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第１章 岡山県パーソントリップ調査について



詳細分析編 6

（２） 調査日

Ａグループ 令和4(2022)年10月12日（水）及び10月16日（日）

Ｂグループ 令和4(2022)年10月19日（水）及び10月23日（日）

1.1.1  調査票の配布および回収

（１） 調査票の配布

・ 住民基本台帳から無作為抽出した68,000世帯を、調査日の異なる２グループに分けた上で調査票を郵送

し、回答を依頼した。

・ １世帯につき最大３名まで、調査当日の移動の詳細を調査票に記入し、郵送またはWebで返送いただいた。

市区町村名
15歳以上人口

(a)

平日 休日

有効回収票数
（b）

標本率(c=b/a)
有効回収票数

（b）
標本率

(c=b/a)

岡山県計 1,571,431 27,395 1.74% 27,228 1.73%

岡山市北区 262,610 4,329 1.65% 4,279 1.63%

岡山市中区 125,258 1,971 1.57% 1,952 1.56%

岡山市東区 79,423 1,480 1.86% 1,471 1.85%

岡山市南区 141,261 2,202 1.56% 2,197 1.56%

岡山市計 608,552 9,982 1.64% 9,899 1.63%

倉敷市 373,321 6,316 1.69% 6,284 1.68%

津山市 84,293 1,354 1.61% 1,347 1.60%

玉野市 48,626 801 1.65% 798 1.64%

笠岡市 38,671 686 1.77% 681 1.76%

井原市 33,374 510 1.53% 507 1.52%

総社市 58,747 1,106 1.88% 1,099 1.87%

高梁市 24,808 491 1.98% 488 1.97%

新見市 24,313 497 2.04% 496 2.04%

備前市 27,926 495 1.77% 496 1.78%

瀬戸内市 31,184 515 1.65% 513 1.65%

赤磐市 36,240 706 1.95% 699 1.93%

真庭市 36,532 714 1.95% 716 1.96%

美作市 22,481 436 1.94% 436 1.94%

浅口市 28,562 476 1.67% 470 1.65%

和気町 11,971 300 2.51% 299 2.50%

早島町 10,277 233 2.27% 232 2.26%

里庄町 9,361 234 2.50% 231 2.47%

矢掛町 11,484 273 2.38% 270 2.35%

新庄村 674 31 4.60% 31 4.60%

鏡野町 10,253 272 2.65% 270 2.63%

勝央町 9,152 205 2.24% 205 2.24%

奈義町 4,748 53 1.12% 53 1.12%

西粟倉村 1,172 56 4.78% 56 4.78%

久米南町 3,971 124 3.12% 123 3.10%

美咲町 11,183 308 2.75% 307 2.75%

吉備中央町 9,555 221 2.31% 222 2.32%

1.1 調査の方法

（3） 有効回答票数と標本率

※15歳以上人口は、毎月流動人口調査(令和4年10月1日現在）に基づく
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(1) 性別 (2) 就業・就学の状況

女性, 

55.2%

男性, 

44.8%

10,475

920

851

671

5,688

1,227

7,000

563

会社員等

自営業

（自宅で仕事）

自営業

(自宅外で仕事）

農林水産業

主婦（夫）

生徒・学生

無職

不明

(3) 年齢構成

＜女性＞＜男性＞

※平日の有効回答数による

（総数：15,125人）（総数：１２，２７０人）

1.1.２ 回答者の属性



※１ ある地点から目的地へ移動する一連の動きを「１トリップ」と数える。なお、調査票の記入欄が６トリップ分しかないため、同一の調査

対象者が、１日のうちに７トリップ以上行っていた場合、７トリップ以降については調査から除いている。

回答者番号

調査日 10/12(水),10/16(日),10/19(水),10/23(日)

回答者の属性 性別 男性,女性

年齢 15歳～

自宅住所 市町村,町,丁目(字)

就業・就学状況 会社員・公務員・団体職員等,自営業(自宅で仕事),自営業(自宅外で仕事),農林

水産業,主婦(夫),生徒・学生,現在仕事をしていない

免許の有無 自動車運転免許あり,二輪・原付のみ,自主返納した,持っていない

自由に使える自動車 あり,なし

移動の有無 移動の有無 あり,なし

トリップの内容 トリップ番号 ※１ 1(最小値)～6(最大値)

出発地 住所 市町村,町,丁目(字)

施設の種類 住宅・寮,学校・幼稚園・保育所・教育施設,文化・宗教施設,医療・福祉・厚生施設,

事務所・会社・銀行,官公庁,問屋・卸売施設,商業施設・商店,飲食店,宿泊・娯楽施

設,工場・倉庫・作業所,交通・運輸施設,農林漁業作業地・施設,その他施設

目的地 住所 市町村,町,丁目(字)

施設の種類 住宅・寮,学校・幼稚園・保育所・教育施設,文化・宗教施設,医療・福祉・厚生施設,

事務所・会社・銀行,官公庁,問屋・卸売施設,商業施設・商店,飲食店,宿泊・娯楽施

設,工場・倉庫・作業所,交通・運輸施設,農林漁業作業地・施設,その他施設

出発時刻 午前・午後,時,分

到着時刻 午前・午後,時,分

移動目的 出勤,登校,業務,買物,通院,私用(買物・通院を除く),帰宅,その他

交通手段

（使った順に5つまで）

徒歩,自転車,バイク(原付含),自動車(運転),自動車(同乗),路線バス,貸切バス,

鉄道,路面電車,タクシー,デマンドタクシー,船舶・飛行機,その他

利用した駅

（使った順に６つまで）

バス停,鉄道駅,軌道駅(電停),港湾,空港

集計用コード 拡大係数 3(最小値)～420(最大値)

年齢階層（5歳刻み） 15-17歳,18-19歳,20-24歳,25-29歳,30-34歳,35-39歳,40-44

歳,45-49歳,50-54歳,55-59歳,60-64歳,65-69歳,70-74歳,75-79

歳,80-84歳,85-89歳,90-95歳,95歳-

年齢階層（4区分） 15-17歳,18-64歳,65-74歳,75歳-

代表交通手段 ※２ １つのトリップで複数の交通手段が使われた場合、主なもの１つを選択

時間帯コード 7-9時(朝ピーク),9-16時(オフピーク),16-19時(夕方ピーク),－7時または

19時－(その他時間帯)

回収した調査票を元に、以下の項目で構成するマスターデータを作成した。

※２ １つのトリップで複数の交通手段が使われた場合、以下の優先順位により「代表交通手段」を選択した。

飛行機・船舶＞鉄道＞路面電車＞路線バス＞貸切バス＞デマンドタクシー＞タクシー＞自動車＞二輪車＞自転車＞徒歩

1.2 調査票の集計

1.2.1  マスターデータの作成
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本調査は、岡山県内に居住する15歳以上の方の中から、対象者を無作為抽出して実施したものであるため、

回収したデータは、年齢や性別、地域などに若干の偏りが生じている。

このため、結果を分析するためのマスターデータの作成にあたって、県民全体の移動を推計するための拡大

処理（元のデータに、年齢等の偏りを補正するための「拡大係数」を付記すること）を行っている。
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５５～５９歳

６０～６４歳

６５～６９歳

７０～７４歳

７５～７９歳

８０～８４歳

８５～８９歳

90歳以上

（１） 年齢構成

40,169 

44,097 

41,481 

42,126 

49,036 

52,976 

66,032 

63,348 

53,918 

54,737 

56,883 

74,678 

60,615 

50,328 

40,411 

35,024 

0 20,000 40,000 60,000 80,000

15～１9歳

２０～２４歳

２５～２９歳

３０～３４歳

３５～３９歳

４０～４４歳

４５～４９歳

５０～５４歳

５５～５９歳

６０～６４歳

６５～６９歳

７０～７４歳

７５～７９歳

８０～８４歳

８５～８９歳

90歳以上

＜女性＞

＜男性＞

1.2.3  拡大処理後のデータの状況

拡大処理後のマスターデータは、以下の値となっており、 毎月流動人口調査（令和4年10月1日現在）の

15歳以上人口である1,571,431人と一致している。

（総数： 745,572人）

（総数： 825,859人）



（２） 市区町村別15歳以上人口

126,029 

58,070 

37,239 

67,235 

176,331 

39,957 

136,581 

67,188 

42,184 

74,026 

196,990 

44,336 

262,610 

125,258 

79,423 

141,261 

373,321 

84,293 

0 100,000 200,000 300,000 400,000

岡山市北区

岡山市中区

岡山市東区

岡山市南区

倉敷市

津山市

23,360 

18,312 

15,902 

28,099 

12,056 

11,394 

13,055 

14,806 

17,117 

17,685 

10,691 

13,654 

5,674 

5,031 

4,400 

5,482 

321 

4,862 

4,308 

2,395 

533 

1,898 

5,314 

4,362 

25,266 

20,359 

17,472 

30,648 

12,752 

12,919 

14,871 

16,378 

19,123 

18,847 

11,790 

14,908 

6,297 

5,246 

4,961 

6,002 

353 

5,391 

4,844 

2,353 

639 

2,073 

5,869 

5,193 

48,626 

38,671 

33,374 

58,747 

24,808 

24,313 

27,926 

31,184 

36,240 

36,532 

22,481 

28,562 

11,971 

10,277 

9,361 

11,484 

674 

10,253 

9,152 

4,748 

1,172 

3,971 

11,183 

9,555 

0 15,000 30,000 45,000 60,000

玉野市

笠岡市

井原市

総社市

高梁市

新見市

備前市

瀬戸内市

赤磐市

真庭市

美作市

浅口市

和気町

早島町

里庄町

矢掛町

新庄村

鏡野町

勝央町

奈義町

西粟倉村

久米南町

美咲町

吉備中央町

男性

女性

総計

① 男女別

745,572人

825,859人

1,571,431人
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262,610 

125,258 

79,423 

141,261 

373,321 

84,293 

0 100,000 200,000 300,000 400,000

岡山市北区

岡山市中区

岡山市東区

岡山市南区

倉敷市

津山市

48,626 

38,671 

33,374 

58,747 

24,808 

24,313 

27,926 

31,184 

36,240 

36,532 

22,481 

28,562 

11,971 

10,277 

9,361 

11,484 

674 

10,253 

9,152 

4,748 

1,172 

3,971 

11,183 

9,555 

0 15,000 30,000 45,000 60,000

玉野市

笠岡市

井原市

総社市

高梁市

新見市

備前市

瀬戸内市

赤磐市

真庭市

美作市

浅口市

和気町

早島町

里庄町

矢掛町

新庄村

鏡野町

勝央町

奈義町

西粟倉村

久米南町

美咲町

吉備中央町

15～19歳 20歳代 30歳代 40歳代 50歳代 60歳代 70歳代 80歳代 90歳代 総計

② 年代別

（総数： 1,571,431人）
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73,059 

89,677 

113,899 

109,406 

101,306 

104,417 

39,556 

2,882 

732 

322 

614 

828 

321 

713 

588 

136 

0 

0 

0 

632 

550 

5,643 

13,123 

5,156 

9,564 

3,287 

2,858 

1,865 

1,406 

2,914 

4,002 

2,178 

0 30,000 60,000 90,000 120,000

20歳代

30歳代

40歳代

50歳代

60歳代

70歳代

80歳代

90歳代

自動車免許あり

二輪・原付免許のみ

返納した

持っていない

76,254 

86,419 

114,590 

112,650 

100,395 

88,599 

20,528 

490 

299 

256 

242 

886 

1,466 

4,310 

3,062 

282 

0 

0 

0 

386 

1,378 

13,950 

18,549 

5,923 

8,193 

3,514 

3,339 

2,947 

7,241 

25,390 

43,700 

26,885 

0 30,000 60,000 90,000 120,000

20歳代

30歳代

40歳代

50歳代

60歳代

70歳代

80歳代

90歳代

自動車免許あり

二輪・原付免許のみ

返納した

持っていない

■ 20歳以上で自動車運転免許のない人は、返納済みを含めて２１４，５７３人であり、そのうち約８割が７０歳

以上となっている。特に、高齢の女性は、自動車運転免許のない人が多い。

■ 免許返納者は７０歳代から急増している。一方で、80歳以上の免許保有者は６３，４５６人となっている。

※ １９歳以下は集計から除いた。

（総数：691,634人）

（総数：772,123人）

（3） 自動車運転免許の保有状況

＜女性＞

＜男性＞
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第２章 岡山県内における移動の状況
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外出した人, 

77.9%

外出しな

かった人, 

22.1%

外出した人, 

58.9%

外出しなかっ

た人, 41.1%

634,848 

97,412 

230,498 

382,968 

112,319 

584,844 

0 500,000 1,000,000

出勤

登校

業務

買物

通院

私用、その他

144,058 

11,771 

70,683 

669,389 

7,592 

741,023 

0 500,000 1,000,000

出勤

登校

業務

買物

通院

私用、その他

329,326 

35,163 

1,519,794 

99,715 

31,583 

27,308 

0 1,000,000 2,000,000

徒歩・自転車

二輪車

自動車

鉄道

バス・路面電車

その他、不明

225,651 

21,710 

1,313,768 

44,688 

16,861 

21,838 

0 1,000,000 2,000,000

徒歩・自転車

二輪車

自動車

鉄道

バス・路面電車

その他、不明

※帰宅のための移動は除き、外出目的が不明のものは「その他」に含めた。

（総数：1,571,431人）
休 日平 日

休 日平 日

休 日平 日

※１日のうちに複数回外出した場合、 それぞれ別の移動として集計した。

（総数： 2,042,889トリップ） （総数： 1,644,516トリップ）

2.1.1  外出の状況

2.1  県内の移動状況の概要

(1) 外出率

(２) 外出の目的

(３) 外出の際の代表交通手段

（総数： 2,042,889トリップ） （総数： 1,644,516トリップ）

※帰宅のための移動は除いた。

※１日のうちに複数回外出した場合、 それぞれ別の移動として集計した。
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4.7%

0.8%

10.7%

5.8%

2.6%

9.7%

11.6%

35.3%

5.5%

5.7%

5.2%

5.0%

2.6%

0.0%

3.0%

1.0%

1.3%

1.2%

70.2%

6.0%

63.9%

60.0%

60.1%

55.3%

4.2%

17.7%

10.9%

25.2%

22.8%

22.3%

4.7%

37.6%

2.3%

1.1%

1.3%

3.3%

1.4%

2.7%

0.9%

0.9%

1.1%

1.1%

0.6%

0.0%

2.7%

0.4%

5.7%

2.1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

出勤

登校

業務

買物

通院

私用、その他

徒歩 自転車 二輪車 自動車(運転) 自動車(同乗) 鉄道 路面電車・バス その他

3.9%

4.0%

4.6%

8.2%

5.9%

11.1%

10.0%

35.9%

4.6%

8.6%

5.8%

6.6%

2.4%

1.0%

1.9%

1.6%

1.2%

1.2%

73.1%

4.3%

75.7%

65.2%

56.5%

63.8%

2.1%

7.2%

8.9%

13.4%

22.8%

12.5%

6.1%

40.4%

1.9%

1.2%

2.0%

1.7%

1.9%

6.9%

0.2%

1.2%

2.0%

1.0%

0.5%

0.4%

2.3%

0.7%

3.7%

2.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

出勤

登校

業務

買物

通院

私用、その他

徒歩 自転車 二輪車 自動車(運転) 自動車(同乗) 鉄道 路面電車・バス その他

休 日

平 日

※ 1回のトリップで複数の移動手段を使った場合、代表交通手段のみを集計した。

合計トリップ数
（2,042,889）

(634,848)

(97,412)

(230,498)

(382,968)

(112,319)

(584,844)

(144,058)

(11,771)

(669,389)

(7,592)

(741,023)

■ 登校目的での移動を除き、平日・休日のいずれも、最も利用されている交通手段は自動車となっている。

■ 登校目的での移動では、平日・休日のいずれも、約４割が鉄道を利用している。

合計トリップ数
（1,644,516）

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれ別の移動として集計した。

2.1.2  移動目的別の代表交通手段分担率

(70,683)

※ 帰宅のための移動は除き、外出目的が不明のものは「その他」に含めた。
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85 

303 

4,123 

7,590 

34,099 

192,672 

473,818 

348,540 

241,680 

229,562 

228,440 

205,098 

191,200 

180,679 

206,068 

260,841 

351,634 

252,922 

140,428 

77,708 

46,983 

21,372 

10,282 

2,234 

1,438 

948 

0 100,000 200,000 300,000 400,000 500,000

1時台

2時台

3時台

4時台

5時台

6時台

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

19時台

20時台

21時台

22時台

23時台

24時台

25時台

26時台

1徒歩 2自転車 3二輪 4自動車（運転） 5自動車（同乗）

6路線バス 7貸切バス 8鉄道 9路面電車 10タクシー

11デマンドタクシー 12船舶・飛行機 13その他 99不明 総計

① 時間帯別の延べ移動回数

② 移動手段別の延べ移動回数

1,008,995 

64,515 

2,569,699 

184,605 

88,308 

53,408 

0 1,000,000 2,000,000 3,000,000

徒歩・自転車

二輪車

自動車

鉄道

バス・路面電車

その他、不明

※ １回のトリップで複数の移動手段が使われた場合、すべての移動手段を別々に集計した。

※ 帰宅のための移動も含めて集計した。

■ 平日は、朝（７～８時台）と夕方（１６～１８時台）の２回、移動量が増える時間帯がある。

■ 延べ移動回数の計に占める、自動車の利用割合は64.7％、鉄道・バス・路面電車の利用割合は6.9％とな

っている。

（延べ移動回数の計： 3,710,747）

※ 出発時刻により集計した。なお、出発が27時以降または不明のものは集計から除いた。

（延べ移動回数の計： 3,969,530）

（1） 平日の状況

2.1.3  出発時刻別・移動手段別の延べ移動回数

※ 代表交通手段以外の移動手段も、それぞれ１回としてカウントしている。

※ 出発時刻が27時以降または不明のものも集計に含めた。
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83 

69 

3,700 

6,470 

18,304 

56,752 

107,105 

164,674 

261,709 

299,943 

304,066 

224,004 

230,592 

222,943 

218,208 

218,734 

180,732 

113,812 

73,350 

44,963 

29,294 

13,275 

7,808 

1,206 

667 

223 

0 100,000 200,000 300,000 400,000 500,000

1時台

2時台

3時台

4時台

5時台

6時台

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

19時台

20時台

21時台

22時台

23時台

24時台

25時台

26時台

1徒歩 2自転車 3二輪 4自動車（運転） 5自動車（同乗）

6路線バス 7貸切バス 8鉄道 9路面電車 10タクシー

11デマンドタクシー 12船舶・飛行機 13その他 99不明 計

582,560 

38,466 

2,194,763 

82,683 

41,341 

40,875 

0 1,000,000 2,000,000 3,000,000

徒歩・自転車

二輪車

自動車

鉄道

バス・路面電車

その他、不明

■ 休日は、移動量のピークが朝９～１１時台となっており、平日のような二峰性は見られない。

■ 延べ移動回数の計に占める、自動車の利用割合は73.6％となっており、平日よりも高い。一方、鉄道、バス

路面電車の利用割合は4.2％となっており、平日よりも低い。

（延べ移動回数の計： 2,802,686）

（延べ移動回数の計： 2,980,688）

① 時間帯別の延べ移動回数

② 移動手段別の延べ移動回数

※ １回のトリップで複数の移動手段が使われた場合、すべての移動手段を別々に集計した。

※ 帰宅のための移動も含めて集計した。

※ 出発時刻により集計した。なお、出発が27時以降または不明のものは集計から除いた。

※ 代表交通手段以外の移動手段も、それぞれ１回としてカウントしている。

（2） 休日の状況

※ 出発時刻が27時以降または不明のものも集計に含めた。
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69.4%

43.2%

46.2%

45.2%

79.6%

78.6%

56.7%

63.5%

68.0%

60.5%

75.4%

80.7%

56.8%

52.8%

49.6%

82.2%

63.1%

47.5%

47.0%

27.8%

31.1%

49.7%

49.4%

47.6%

42.4%

56.4%

48.4%

38.2%

34.6%

54.7%

63.2%

30.6%

56.8%

53.8%

54.8%

20.4%

21.4%

43.3%

36.5%

32.0%

39.5%

24.6%

19.3%

43.2%

47.2%

50.4%

17.8%

36.9%

52.5%

53.0%

72.2%

68.9%

50.3%

50.6%

52.4%

57.6%

43.6%

51.6%

61.8%

65.4%

45.3%

36.8%

0% 50% 100%

岡山市北区

岡山市中区

岡山市東区

岡山市南区

倉敷市

津山市

玉野市

笠岡市

井原市

総社市

高梁市

新見市

備前市

瀬戸内市

赤磐市

真庭市

美作市

浅口市

和気町

早島町

里庄町

矢掛町

新庄村

鏡野町

勝央町

奈義町

西粟倉村

久米南町

美咲町

吉備中央町

県全体

居住市区町村内の移動 居住市区町村外への移動

平 日

■ 早島町、里庄町、美咲町などは、平日、休日のいずれも、町外へ移動する割合が高くなっている。

■ 新庄村や勝央町などは、休日になると、町村外へ移動する割合が高くなっている。

2.1.４ 居住している市区町村の区域外への移動状況

※ 回答者の居住市区町村により集計を行った。

※ 県外を目的地とするトリップを含めた。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれ別の移動として集計した。
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井原市

総社市
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備前市
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和気町

早島町

里庄町

矢掛町

新庄村

鏡野町

勝央町

奈義町

西粟倉村

久米南町

美咲町

吉備中央町

県全体

居住市区町村内の移動 居住市区町村外への移動

休 日

※ 移動目的が帰宅または不明のものは除いた。
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103,434 

40,271 

93,734 

25,609 

11,258 

5,965 

14,509 

716,710 

137,543 

134,726 

6,795 

40,827 

20,699 

50,728 

8,959 

0 200,000 400,000 600,000 800,000
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文化・宗教施設

医療・福祉・厚生施設

事務所・会社・銀行

官公庁

問屋・卸売施設

商業施設・商店

飲食店

宿泊・娯楽施設

工場・倉庫・作業所

交通・運輸施設

農林漁業作業地・施設

その他施設

未記入

15～１9歳 20歳代 30歳代 40歳代 50歳代 60歳代 70歳代 80歳代 90歳代 総計

64,303 

107,389 

40,145 

155,535 

31,832 

17,032 

12,376 

423,345 

62,261 

68,368 

5,868 

21,774 

16,288 

35,875 

11,198 

0 200,000 400,000 600,000 800,000

住宅・寮

学校・幼稚園・保育所・教育施設

文化・宗教施設

医療・福祉・厚生施設

事務所・会社・銀行

官公庁

問屋・卸売施設

商業施設・商店

飲食店

宿泊・娯楽施設

工場・倉庫・作業所

交通・運輸施設

農林漁業作業地・施設

その他施設

未記入

15～１9歳 20歳代 30歳代 40歳代 50歳代 60歳代 70歳代 80歳代 90歳代 総計

休 日

平 日

※ 移動の目的が、買物、通院、私用、その他のトリップのみを集計し、出勤、登校、業務または

不明のものは除いた。

※ １日のうちに複数回、同じ施設を訪問来訪した場合、それぞれ別の訪問として集計した。

（総数： 1,073,589トリップ）

（総数： 1,４１１，７６７トリップ）

（1） 年代別

2.2.1  目的施設別のトリップ数

2.2 私用目的での移動の分析

■ 出勤や登校、業務以外の目的での移動としては、平日・休日ともに、「商業施設・商店」が最も多い。その他は、

平日は「医療・福祉・厚生施設」と「学校・幼稚園・保育所・教育施設」、休日は「飲食店」、「宿泊・娯楽施設」、「文

化・宗教施設」となっている。

■ 休日の「商業施設・商店」への訪問は、平日の約1.7倍に増加している。

■ 休日の「文化・宗教施設」、「飲食店」「宿泊・娯楽施設」への訪問は、平日の２倍以上に増加している。
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64,303 

107,389 

40,145 

155,535 

31,832 

17,032 

12,376 

423,345 

62,261 

68,368 

5,868 

21,774 

16,288 

35,875 

11,198 

0 200,000 400,000 600,000 800,000

住宅・寮

学校・幼稚園・保育所・教育施設

文化・宗教施設

医療・福祉・厚生施設

事務所・会社・銀行

官公庁

問屋・卸売施設

商業施設・商店

飲食店

宿泊・娯楽施設

工場・倉庫・作業所

交通・運輸施設

農林漁業作業地・施設

その他施設

未記入 自動車免許あり 二輪・原付のみ 自主返納した 持っていない 不明 総計

休 日

103,434 

40,271 

93,734 

25,609 

11,258 

5,965 

14,509 

716,710 

137,543 

134,726 

6,795 

40,827 

20,699 

50,728 

8,959 

0 200,000 400,000 600,000 800,000

住宅・寮

学校・幼稚園・保育所・教育施設

文化・宗教施設

医療・福祉・厚生施設

事務所・会社・銀行

官公庁

問屋・卸売施設

商業施設・商店

飲食店

宿泊・娯楽施設

工場・倉庫・作業所

交通・運輸施設

農林漁業作業地・施設

その他施設

未記入 自動車免許あり 二輪・原付のみ 自主返納した 持っていない 不明 総計

平 日

（合計トリップ数： 1,073,589）

（合計トリップ数： 1,４１１，７６７）

■ 「商業施設・商店」及び「医療・福祉・厚生施設」は、他の施設に比べて、免許のない人のトリップ数が多い。

平日：商業施設・商店 50,719トリップ、医療・福祉・厚生施設 38,932 トリップ

休日：商業施設・商店 72,528トリップ

（2） 運転免許の有無別
※ 移動の目的が、買物、通院、私用、その他のトリップのみを集計し、出勤、登校、業務または

不明のものは除いた。

※ １日のうちに複数回、同じ施設を訪問来訪した場合、それぞれ別の訪問として集計した。
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103,434 

40,271 

93,734 

25,609 

11,258 

5,965 

14,509 

716,710 

137,543 

134,726 

6,795 

40,827 

20,699 

50,728 

8,959 

0 200,000 400,000 600,000 800,000
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医療・福祉・厚生施設

事務所・会社・銀行

官公庁

問屋・卸売施設

商業施設・商店

飲食店

宿泊・娯楽施設

工場・倉庫・作業所

交通・運輸施設

農林漁業作業地・施設

その他施設

未記入

徒歩 自転車 二輪車 自動車(運転） 自動車（同乗） 鉄道 路面・バス その他（未記入含む） 総計

64,303 

107,389 

40,145 

155,535 

31,832 

17,032 

12,376 

423,345 

62,261 

68,368 

5,868 

21,774 

16,288 

35,875 

11,198 

0 200,000 400,000 600,000 800,000

住宅・寮

学校・幼稚園・保育所・教育施設

文化・宗教施設

医療・福祉・厚生施設

事務所・会社・銀行

官公庁

問屋・卸売施設

商業施設・商店

飲食店

宿泊・娯楽施設

工場・倉庫・作業所

交通・運輸施設

農林漁業作業地・施設

その他施設

未記入

徒歩 自転車 二輪車 自動車(運転） 自動車（同乗） 鉄道 路面・バス その他（未記入含む） 総計

（合計トリップ数： 1,073,589）

（合計トリップ数： 1,４１１，７６７）

（３） 代表交通手段別

休 日

平 日

■ すべての施設において、自動車を利用した訪問が大宗を占めている。

■ 休日になると、自動車への同乗による訪問が増える。

※ 移動の目的が、買物、通院、私用、その他のトリップのみを集計し、出勤、登校、業務または

不明のものは除いた。

※ １日のうちに複数回、同じ施設を訪問来訪した場合、それぞれ別の訪問として集計した。
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※ 移動の目的が、買物、通院、私用、その他のトリップのみを集計し、出勤、

登校、業務または不明のものは除いた。

■ 免許がある人の場合、年代が上がるほど、徒歩や自転車の利用割合が低くなり、自動車の利用割合が高くな

っている。

■ 免許がない人の場合、全年齢で見ると徒歩または自転車で移動する人が半数を占めるが、高齢になると、徒

歩または自転車の利用割合が低くなる。

■ 免許がない人は、公共交通機関の利用割合が高い。

※ (  )内の数字はトリップ数。 ※19歳以下は集計から除いた

① 運転免許の有無による代表交通手段の違い

※ １トリップで複数の移動手段を使った場合、代表交通手段のみを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。
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60.9%

74.3%
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78.1%

81.5%
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75.8%

11.6%

9.3%

6.8%

6.0%
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11.2%

5.9%

7.9%

8.8%

3.4%

2.3%

1.7%

0.8%

0.5%

0.2%

0.2%

1.0%

1.2%

0.5%

0.3%

0.8%

0.8%

0.2%

0.9%

0.6%

0.4%

0.5%

0.5%

0.3%

0.3%

0.7%

1.2%

3.9%

0.5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

20歳代

30歳代

40歳代

50歳代

60歳代

70歳代

80歳代

90歳代

全年代

徒歩 自転車 二輪車 自動車（運転） 自動車（同乗） 鉄道 路面電車・バス その他（未記入含む）

(24,976) 

(38,136) 

(57,994) 

(65,203) 

(79,255) 

(77,261) 

(20,788) 

(823) 

(364,436) 

16.2%

45.6%

4.3%

32.4%

20.0%

22.2%

27.1%

20.5%

23.4%

24.9%

8.9%

48.7%

26.7%

31.7%

33.8%

22.2%

6.3%

26.7%

53.8%

20.0%

26.5%

33.6%

38.9%

37.6%

39.2%

61.2%

40.4%

5.1%

4.3%

4.7%

2.1%

1.4%

1.2%

1.6%

25.4%

16.2%

6.4%

4.7%

6.4%

3.9%

5.7%

2.5%

0.9%

0.2%

3.8%

8.1%

2.2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

20歳代

30歳代

40歳代

50歳代

60歳代

70歳代

80歳代

90歳代

全年代

徒歩 自転車 二輪車 自動車（運転） 自動車（同乗） 鉄道 路面電車・バス その他（未記入含む）

(2,594) 

(929) 

(1,318) 

(1,230) 

(3,828) 

(17,657) 

(15,148) 

(4,077) 

(46,781) 

（１） 商業施設・商店

＜免許あり＞

＜免許なし＞

2.2.2  目的施設ごとの移動の状況（平日）

※ 「免許あり」には、二輪・原付免許のみを保有している人を含まない。
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413 

387 
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17時台

18時台

19時台

20時台

21時台

22時台

23時台

24時台

＜自動車（自分で運転）＞

＜自動車（他の人が運転する車両へ同乗）＞

44 

0 

0 

534 

4,154 

9,925 

8,342 

5,848 

5,588 

5,335 

4,197 

2,817 

1,809 

1,965 

895 

775 

86 

51 
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17時台
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20時台

21時台

22時台

23時台

24時台

※ 代表交通手段が自動車となっているトリップを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 15,209 ２８，１３４ 43,783 49,439 59,307 58,701 16,290 601 271,464

比率 5.6% 10.4% 16.1% 18.2% 21.8% 21.6% 6.0% 0.2%

年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 4,400 3,818 4,337 4,221 9,724 15,887 7,419 2,559 52,365

比率 8.4% 7.3% 8.3% 8.1% 18.6% 30.3% 14.2% 4.9%

■ 到着時刻のピークは、自分で車を運転した人、他の人の車に同乗した人の、いずれも10時台となっている。

■ 70歳以上で、自分で車を運転したのは75,592トリップ、他の人の車に同乗したのは25,865トリップと

なっている。

※ 19歳以下は除いた。

② 自動車利用による施設への到着時刻
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■ 免許のある人の場合、徒歩または自転車の利用割合については、40歳代を除いて年代による差は小さい。

■ 免許のある人、ない人のいずれも、他の人の車に同乗した人の割合は、年代が上がるほど高くなっている。
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全年代

徒歩 自転車 二輪車 自動車（運転） 自動車（同乗） 鉄道 路面電車・バス その他（未記入含む）

(5,827) 

(9,373) 

(12,680) 

(16,275) 

(26,300) 

(29,871) 

(11,793) 

(735) 

(112,854) 

13.9%

16.4%
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19.0%

26.3%
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5.6%

3.0%

4.5%

8.4%

26.6%

16.6%

15.3%

10.1%

15.2%

11.5%

13.2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

20歳代

30歳代

40歳代

50歳代
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80歳代

90歳代

全年代

徒歩 自転車 二輪車 自動車（運転） 自動車（同乗） 鉄道 路面電車・バス その他（未記入含む）

(1,623) 

(1,245) 

(878) 

( * )  

(2,250) 

(7,764) 

(14,187) 

(8,950) 

(37,508) 

（データ数が少ないため記載しない）

①運転免許の有無による代表交通手段の違い

（2） 医療・福祉・厚生施設

＜免許あり＞

＜免許なし＞

※ 移動の目的が、買物、通院、私用、その他のトリップのみを集計し、出勤、

登校、業務または不明のものは除いた。

※ (  )内の数字はトリップ数。 ※19歳以下は集計から除いた

※ １トリップで複数の移動手段を使った場合、代表交通手段のみを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 「免許あり」には、二輪・原付免許のみを保有している人を含まない。
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年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 3,773 7,968 10,056 13,618 20,204 23,107 8,735 478 87,939

比率 4.3% 9.1% 11.4% 15.5% 23.0% 26.3% 9.9% 0.5%

年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 2,320 981 1,007 1,338 3,969 7,186 10,073 7,449 34,323

比率 6.8% 2.9% 2.9% 3.9% 11.6% 20.9% 29.3% 21.7%

■ 到着時刻のピークは、自分で車を運転した人、他の人の車に同乗した人のいずれも、９時台となっている。

■ 自分で車を運転した人の場合は、午後に再び増加し、午前・午後のトリップ数の割合が6：４となっている。

一方、他の人の車に同乗した人の場合は、約８割が午前中に到着し、特に９時台に集中している。

■ 70歳代までは、車を自分で運転した人のほうが多いが、80歳代から、同乗する人が多くなっている。

②自動車利用による施設への到着時刻

＜自動車（自分で運転）＞

＜自動車（他の人が運転する車両へ同乗）＞

※ 代表交通手段が自動車となっているトリップを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 19歳以下は除いた。
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■ 出勤、登校、業務を目的とした移動は除いていることから、主に送迎のための移動と考えられる。

■ 年代別のトリップ数を見ると、平日は30～40歳代が多くなっている。

■ 全体の８割を20～40歳代が占めており、他の施設よりも訪問者の年代が低い。

4.8%

7.9%

8.9%

3.2%

9.2%

18.5%

20.3%

8.7%

12.1%

8.1%

6.9%

3.8%

4.3%

4.4%

5.8%

7.1%

2.9%

0.2%

0.5%

0.3%

1.2%

0.5%

64.1%

79.5%

79.8%

90.8%

79.3%

72.8%

62.3%

79.1%

6.6%

3.6%

3.5%

1.4%

6.9%

2.5%

9.2%

3.7%

5.7%

0.2%

0.2%

0.7%

0.5%

0.5%

0.2%

3.9%

0.1%

0.6%

2.4%

0.3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

20歳代

30歳代

40歳代

50歳代

60歳代

70歳代

80歳代

90歳代

全年代

徒歩 自転車 二輪車 自動車（運転） 自動車（同乗） 鉄道 路面電車・バス その他（未記入含む）

(4,594) 

(39,954) 

(33,313) 

（6,573)  

(5,676) 

(6,253) 

(838) 

( * ) 

(97,320) 
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①運転免許の有無による代表交通手段の違い

（3） 学校・幼稚園・保育所・教育施設

＜免許あり＞

＜免許なし＞

※ 移動の目的が、買物、通院、私用、その他のトリップのみを集計し、出勤、

登校、業務または不明のものは除いた。

※ (  )内の数字はトリップ数。 ※19歳以下は集計から除いた

※ １トリップで複数の移動手段を使った場合、代表交通手段のみを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 「免許あり」には、二輪・原付免許のみを保有している人を含まない。
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■ 自分で車を運転した場合、到着時刻は、７～８時台と16～18時台に集中している。
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年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 2,944 31,763 26,492 5,966 4,461 4,465 522 119 76,732

比率 3.8% 41.4% 34.5% 7.8% 5.8% 5.8% 0.7% 0.2%

年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 582 1,652 1,279 120 422 612 163 41 4,871

比率 11.9% 33.9% 26.3% 2.5% 8.7% 12.6% 3.3% 0.8%

②自動車利用による施設への到着時刻

＜自動車（自分で運転）＞

＜自動車（他の人が運転する車両へ同乗）＞

※ 代表交通手段が自動車となっているトリップを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 19歳以下は除いた。
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■ 免許がある人で、他の人の車に同乗した人の割合が、他の施設に比べて高い。

■ 運転免許がある人の場合、年代が高くなるほど、徒歩または自転車の利用割合が低くなり、自動車の利用割

合が高くなっている。

■ 年代別のトリップ数を見ると、平日では60歳代が最も多くなっている。
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（データ数が少ないため記載しない）

（データ数が少ないため記載しない）

①運転免許の有無による代表交通手段の違い

（4） 飲食店

＜免許あり＞

＜免許なし＞

※ 移動の目的が、買物、通院、私用、その他のトリップのみを集計し、出勤、

登校、業務または不明のものは除いた。

※ (  )内の数字はトリップ数。 ※19歳以下は集計から除いた

※ １トリップで複数の移動手段を使った場合、代表交通手段のみを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 「免許あり」には、二輪・原付免許のみを保有している人を含まない。
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■ 到着時刻は、昼食時（11～13時台）と夕食時（17～１９時台）に集中している。

■ 自分で車を運転した人、他の人の車に同乗した人のいずれも、１１時台が最も多くなっている。

■ 他の施設に比べ、年代の偏りが小さい。
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年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 3,872 5,433 6,066 4,545 5,490 5,343 1,619 0 32,368

比率 12.0% 16.8% 18.7% 14.0% 17.0% 16.5% 5.0% 0.0%

年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 1,384 2,078 1,423 2,054 2,464 2,938 1,404 825 14,570

比率 9.5% 14.3% 9.8% 14.1% 16.9% 20.2% 9.6% 5.7%

②自動車利用による施設への到着時刻

＜自動車（自分で運転）＞

＜自動車（他の人が運転する車両へ同乗）＞

※ 代表交通手段が自動車となっているトリップを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 19歳以下は除いた。
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■ 他の施設に比べ、二輪（バイク、原付）の利用割合が高い。

■ 徒歩または自転車の利用割合については、年代による差が小さい。

■ 年代別のトリップ数を見ると、平日では60～70歳代が最も多くなっている。
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（データ数が少ないため記載しない）

①運転免許の有無による代表交通手段の違い

（5） 宿泊・娯楽施設

＜免許あり＞

＜免許なし＞

※ 移動の目的が、買物、通院、私用、その他のトリップのみを集計し、出勤、

登校、業務または不明のものは除いた。

※ (  )内の数字はトリップ数。 ※19歳以下は集計から除いた

※ １トリップで複数の移動手段を使った場合、代表交通手段のみを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 「免許あり」には、二輪・原付免許のみを保有している人を含まない。
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■ 到着時刻は、他の施設に比べると分散している。

■ 早い時間帯は、高齢者の割合が高い。

■ 自分で車を運転した人の到着時刻を見ると、９時台がピークとなっており、その後一旦減少するが、13時台

と18時台にも多くなっている。一方、他の人の車に同乗した人の場合は、到着時刻が日中（9～15時台）に集

中する傾向がある。
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年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 2,403 4,151 4,191 5,608 7,864 11,919 3,735 141 40,012

比率 6.0% 10.4% 10.5% 14.0% 19.7% 29.8% 9.3% 0.4%

年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 1,227 385 397 804 1,587 2,815 1,566 117 8,898

比率 13.8% 4.3% 4.5% 9.0% 17.8% 31.6% 17.6% 1.3%

②自動車利用による施設への到着時刻

＜自動車（自分で運転）＞

＜自動車（他の人が運転する車両へ同乗）＞

※ 代表交通手段が自動車となっているトリップを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 19歳以下は除いた。
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■ 免許がある人の場合、平日・休日とも、自動車利用の割合はあまり変わらない（全年代平均：平日84.6%、

休日87.9％)が、休日になると、他の人の車へ同乗した割合が高くなる。

■ 免許がある人の場合、年代が上がるほど、徒歩や自転車の利用割合が低くなり、自動車の利用割合が高くな

っている。

■ 休日の、他の人の車への同乗した割合を年代別で見ると、20～30歳代が特に高くなっている。
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17.9%

31.5%

14.6%

14.3%

13.8%

18.5%

16.1%

7.3%

12.9%

9.0%

25.4%

26.9%

28.8%

20.7%

5.3%

21.1%

63.3%

59.5%

57.2%

23.4%

52.2%

53.9%

59.5%

67.4%

56.4%

6.6%

7.5%

2.0%

0.2%

3.4%

1.4%

3.0%

2.9%

8.4%

5.1%

3.9%

2.4%

4.4%

3.5%

12.6%

2.4%

0.4%

1.6%

5.3%

1.4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

20歳代

30歳代

40歳代

50歳代

60歳代

70歳代

80歳代

90歳代

全年代

徒歩 自転車 二輪車 自動車（運転） 自動車（同乗） 鉄道 路面電車・バス その他（未記入含む）

(6,222) 

(2,415) 

(3,206) 

(1,547) 

(5,311) 

(18,960) 

(15,487) 

(1,898) 

(55,046) 

①運転免許の有無による代表交通手段の違い

（１） 商業施設・商店

2.2.3目的施設ごとの移動の状況（休日）

＜免許あり＞

＜免許なし＞

※ 移動の目的が、買物、通院、私用、その他のトリップのみを集計し、出勤、

登校、業務または不明のものは除いた。

※ (  )内の数字はトリップ数。 ※19歳以下は集計から除いた

※ １トリップで複数の移動手段を使った場合、代表交通手段のみを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 「免許あり」には、二輪・原付免許のみを保有している人を含まない。
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23時台

24時台

0 

73 

174 

3,076 

14,183 

29,450 

21,563 

13,704 

17,315 

18,698 

12,959 

11,844 

7,235 

4,779 

1,800 

771 

349 

87 

45 

0 

0 20,000 40,000 60,000 80,000

5時台

6時台

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

19時台

20時台

21時台

22時台

23時台

24時台

年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 ３１,０８７ 60,404 86,012 101,080 75,243 55,281 15,559 622 425,288

比率 7.3% 14.2% 20.2% 23.8% 17.7% 13.0% 3.7% 0.1%

年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 19,597 23,670 27,270 24,095 24,215 25,319 12,440 1,499 158,105

比率 12.4% 15.0% 17.2% 15.2% 15.3% 16.0% 7.9% 0.9%

■ 到着時刻のピークは10時台となっており、その後は一旦減少するが、14時台に再び多くなる。

■ トリップ数を年代別に見ると、20～50歳代は、平日に比べて、休日のトリップ数が大幅に増加する。特に、他

の人の車へ同乗した人は、平日の4.5～6.3倍となっている。

■ 70歳以上の場合、自分で車を運転して訪問した人は、平日75,592人に対し休日７１,462人とあまり変わ

らない。一方で、他の人の車に同乗した人は、平日25,865人、休日39,258人で、約1.5倍となっている。

②自動車利用による施設への到着時刻

＜自動車（自分で運転）＞

＜自動車（他の人が運転する車両へ同乗）＞

※ 代表交通手段が自動車となっているトリップを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 19歳以下は除いた。
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55.6%

59.1%

60.9%

56.1%

33.7%

30.3%

28.2%
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32.2%

35.0%

33.8%

30.7%

4.4%
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1.4%

0.3%

0.4%

1.9%

1.0%

0.3%

0.5%

0.2%

0.4%

1.0%

1.2%

0.3%

1.8%

1.5%

1.0%

1.6%

1.1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

20歳代

30歳代

40歳代

50歳代

60歳代

70歳代

80歳代

90歳代

全年代

徒歩 自転車 二輪車 自動車（運転） 自動車（同乗） 鉄道 路面電車・バス その他（未記入含む）

■ 休日に、免許がある人で、他の人の車に同乗した人の割合は、平日に比べて大幅に上昇する。

■ 運転免許がある人の場合、年代が高くなるほど、徒歩または自転車の利用割合が低くなり、自動車の利用割

合が高くなっている。

■ 年代別のトリップ数を見ると、平日に比べ、20～60歳代が大幅に増加している。

(20,435) 

(23,630) 

(26,455) 

(２2,887) 

(１7,364) 

(8,945) 

(2,100) 

( * ) 

(121,904) 

（データ数が少ないため記載しない）

11.5%

12.8%

7.6%

10.1%

5.3%

5.2%

3.0%

4.8%

83.9%

91.4%

74.9%

78.9%

83.1%

6.0%

1.6%

3.3%

8.3%

5.3%

2.9%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

20歳代

30歳代

40歳代

50歳代

60歳代

70歳代

80歳代

90歳代

全年代

徒歩 自転車 二輪車 自動車（運転） 自動車（同乗） 鉄道 路面電車・バス その他（未記入含む）

(１,874) 

( * ) 

( * ) 

( * ) 

(791) 

(1,415) 

(1,287) 

( * ) 

(7,217) 

（データ数が少ないため記載しない）

（データ数が少ないため記載しない）

①運転免許の有無による代表交通手段の違い

（２） 飲食店

＜免許あり＞

＜免許なし＞

※ 移動の目的が、買物、通院、私用、その他のトリップのみを集計し、出勤、

登校、業務または不明のものは除いた。

※ (  )内の数字はトリップ数。 ※19歳以下は集計から除いた

※ １トリップで複数の移動手段を使った場合、代表交通手段のみを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 「免許あり」には、二輪・原付免許のみを保有している人を含まない。
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■ 休日に、車で飲食店を訪問した人の到着時刻は、平日に比べるとやや分散している。

■ 休日は、平日に比べて若い年代のトリップ数が多くなる。特に、他の人が運転する車への同乗は、20歳代が

6.0倍、30歳代が3.5倍、40歳代が5.4倍、50歳代が3.3倍と、大幅に増えている。

■ 70歳以上の高齢者の場合は、自分で車を運転した人のトリップ数は、平日・休日で同程度となっているが、

他の人の運転する車に同乗した人のトリップ数は、休日のほうが多くなっている。
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24時台

年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 9,787 13,145 15,463 13,335 9,580 5,191 1,279 88 67,868

比率 14.4% 19.4% 22.8% 19.6% 14.1% 7.6% 1.9% 0.1%

年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 8,355 7,233 7,746 6,691 6,362 4,232 1,778 1,012 43,409

比率 19.2% 16.7% 17.8% 15.4% 14.7% 9.7% 4.1% 2.3%

②自動車利用による施設への到着時刻

＜自動車（自分で運転）＞

＜自動車（他の人が運転する車両へ同乗）＞

※ 代表交通手段が自動車となっているトリップを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 19歳以下は除いた。
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10.0%

27.5%
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19.7%

23.2%

17.7%
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15.9%

15.8%

72.2%

49.3%

46.5%

13.0%

46.3%

17.8%

8.0%

3.0%

5.6%

6.9%

51.3%

11.6%
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■ 鉄道の利用が一定程度あり、特に20歳代、50歳代は利用割合が高い。

■ 平日と休日を比べると、徒歩・自転車は平日14.6％に対し休日13.7％、自動車は平日79.0％に対し休日

78.1％であり、他の施設よりも、平日と休日の間での交通手段分担率の差が小さい。

■ 年代別のトリップ数を見ると、平日に比べ、20～５0歳代が大幅に増加している。
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2.5%

2.6%

1.5%
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(１３，４５０) 

(２１，０７３) 

(２７，２８３) 

(２１，２７４) 

(１８，６２０) 

(15,319) 

(4,087) 

( * ) 

(121,238) 

（データ数が少ないため記載しない）

( * ) 

( * ) 

( * ) 

( * ) 

(371) 

(1,861) 

(1,358) 

( 861 ) 

(5,777) 

（データ数が少ないため記載しない）

①運転免許の有無による代表交通手段の違い

（３） 宿泊・娯楽施設

＜免許あり＞

＜免許なし＞

※ 移動の目的が、買物、通院、私用、その他のトリップのみを集計し、出勤、

登校、業務または不明のものは除いた。

※ (  )内の数字はトリップ数。 ※19歳以下は集計から除いた

※ １トリップで複数の移動手段を使った場合、代表交通手段のみを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 「免許あり」には、二輪・原付免許のみを保有している人を含まない。
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■ 休日は、自分で車を運転した人の到着時間は平日より早くなっている一方、他の人の車に同乗した人の場合

は、平日より遅くなる傾向がある。

■ 休日は、自分で車を運転した人、他の人の車に同乗した人のいずれにおいても、平日に比べて若い年代のト

リップ数が増えている。特に、同乗した人の場合は、30歳代が13.4倍、40歳代が11.8倍と大幅に増加。

■ 70歳以上は、平日と休日でトリップ数にあまり変化がない。

353 

1,236 

4,741 

8,329 

9,483 

8,984 

8,022 

6,763 

6,539 

5,139 

3,398 

3,665 

2,336 

1,739 

780 

569 

170 

212 

83 

181 

0 2,000 4,000 6,000 8,000 10,000

5時台

6時台

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

19時台

20時台

21時台

22時台

23時台

24時台

74 

156 

1,280 

1,690 

2,452 

3,981 

3,306 

2,969 

2,676 

2,081 

1,604 

1,333 

421 

100 

0 

157 

106 

58 

0 

0 

0 2,000 4,000 6,000 8,000 10,000

5時台

6時台

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

19時台

20時台

21時台

22時台

23時台

24時台

年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 7,280 12,656 17,258 12,372 11,012 9,403 2,658 83 72,722

比率 10.0% 17.4% 23.7% 17.0% 15.1% 12.9% 3.7% 0.1%

年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 2,737 5,140 4,684 3,726 3,500 3,382 1,163 112 24,444

比率 11.2% 21.0% 19.2% 15.2% 14.3% 13.8% 4.8% 0.5%

②自動車利用による施設への到着時刻

＜自動車（自分で運転）＞

＜自動車（他の人が運転する車両へ同乗）＞

※ 代表交通手段が自動車となっているトリップを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 19歳以下は除いた。
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■ 文化・宗教施設は、他の施設に比べて、鉄道の利用割合が高い。また、徒歩・自転車の利用割合も高いため、

相対的に、自動車の利用割合が低くなっている。
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（データ数が少ないため記載しない）
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(535) 

( * ) 

( * ) 

( * ) 

(564) 

(2,331) 

(3,223) 

( * ) 

(7,785) 

（データ数が少ないため記載しない）

（データ数が少ないため記載しない）

①運転免許の有無による代表交通手段の違い

（4） 文化・宗教施設

＜免許あり＞

＜免許なし＞

※ 移動の目的が、買物、通院、私用、その他のトリップのみを集計し、出勤、

登校、業務または不明のものは除いた。

※ (  )内の数字はトリップ数。 ※19歳以下は集計から除いた

※ １トリップで複数の移動手段を使った場合、代表交通手段のみを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 「免許あり」には、二輪・原付免許のみを保有している人を含まない。
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■ 到着時刻は、９～10時台がピークとなっている。

■ 宿泊・娯楽施設と同じく、余暇活動の色合いが強い施設であるが、文化・宗教施設の方が訪問者の年代が高

くなっている。

159 

259 

1,713 

3,911 

8,045 

6,731 

4,743 

4,070 

4,656 

4,264 

2,674 

1,394 
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13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

19時台

20時台

21時台

22時台

23時台

24時台

年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 1,668 5,026 8,479 7,930 8,837 9,873 3,079 0 44,892

比率 3.7% 11.2％ １8.9% 17.7% 19.7% 22.0% 6.9% 0.0%

年代 ■20歳代 ■30歳代 ■40歳代 ■50歳代 ■60歳代 ■70歳代 ■80歳代 ■90歳代 合計

トリップ数 1,692 1,502 2,844 2,582 2,424 4,056 2,404 353 17,857

比率 9.5% 8.4% 15.9% 14.5% 13.6% 22.7% 13.5% 2.0%

②自動車利用による施設への到着時刻

＜自動車（自分で運転）＞

＜自動車（他の人が運転する車両へ同乗）＞

※ 代表交通手段が自動車となっているトリップを集計した。

※ １日のうちに複数回外出した場合、それぞれを別の移動として集計した。

※ 19歳以下は除いた。
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19,781 

101,339 
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147,322 

32,245 
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24時台

徒歩 自転車 二輪車 自動車(運転) 自動車(同乗) 鉄道 路面・バス その他（未記入含む） 総計
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21時台

22時台

23時台

24時台

徒歩 自転車 二輪車 自動車(運転) 自動車(同乗) 鉄道 路面・バス その他（未記入含む） 総計

※ １日のうちに複数回、出勤した場合、それぞれ別の移動として集計した。

（総数： 622,010トリップ）

（総数： 622,067トリップ）

（1） 時間帯別のトリップ数

2.3.1  移動の状況（平日）

2.3  出勤目的での移動の分析

■ 出勤目的のトリップの85%が、朝６～9時台に集中している。

■ 出勤目的での移動の多くで、自動車が利用されている。

＜出発時刻別＞

＜到着時刻別＞

※ ５時以前および25時以降の移動は除いた。
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吉備中央町

＜出発地別＞ ＜目的地別＞

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地及び目的地別で
集計を行った。

※ 県外を出発地または目的地とするトリップは除いた。

（２） 市区町村別のトリップ数
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※ １日のうちに複数回、出勤した場合、それぞれ別の移動として集計した。

（総数： 632,791トリップ） （総数： 620,359トリップ）

■ 出勤目的のトリップの65%が、岡山市および倉敷市に集中している。
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徒歩 自転車 二輪車 自動車(運転) 自動車(同乗) 鉄道 路面・バス その他（未記入含む） 総計
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徒歩 自転車 二輪車 自動車(運転) 自動車(同乗) 鉄道 路面・バス その他（未記入含む） 総計

※ １日のうちに複数回、出勤した場合、それぞれ別の移動として集計した。（1） 時間帯別のトリップ数
※ ５時以前および25時以降の移動は除いた。

2.３.2  移動の状況（休日）

（総数： 138,998トリップ）

（総数： 139,515トリップ）

■ 出勤目的のトリップは、平日の約２割にまで減少する。

■ 平日と同様、朝６～9時台が多くなっているが、全体の65％程度であり、平日ほど集中していない。

■ 平日と同様、出勤目的での移動の多くで、自動車が利用されている。

＜出発時刻別＞

＜到着時刻別＞
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＜出発地別＞ ＜目的地別＞

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地及び目的地別で
集計を行った。

※ 県外を出発地または目的地とするトリップは除いた。

（２） 市区町村別のトリップ数
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※ １日のうちに複数回、出勤した場合、それぞれ別の移動として集計した。

（総数： 143,517トリップ） （総数： 140,819トリップ）

■ 出勤目的のトリップは、平日と同様、岡山市および倉敷市に集中している。
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域内→域外

域外→域内

平 日

計634,099

計634,099

2.4.1  市区町村別トリップ数

2.4  市区町村域をまたぐ移動の状況

※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地別に集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。
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域内→域外

域外→域内

■ 市区町村域内への流入量と、域外への流出量を比較すると、岡山市北区、倉敷市、津山市、高梁市、真庭市、

矢掛町の６市区町では、平日・休日のいずれも「流入超過」の状態になっている。

計485,593

計485,593

※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地別に集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。
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■ 県全体で見ると、平日に、市区町村域外へ出る目的として最も多いのは出勤（41.9%）、次いで私用（３3.6

%）となっている。
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出勤 登校 業務 私用 その他 総計

市区町村 出勤 登校 業務 私用 その他

岡山市北区 41,029 7,758 17,138 36,381 6,088

岡山市中区 37,514 5,523 8,444 26,640 3,553

岡山市東区 21,061 3,452 3,887 14,008 2,432

岡山市南区 36,102 6,337 8,758 30,564 1,868

倉敷市 39,617 9,563 10,706 21,500 1,812

津山市 9,758 770 3,706 5,807 1,173

玉野市 8,011 1,764 1,564 8,490 1,425

笠岡市 4,235 853 1,338 3,895 211

井原市 3,055 1,193 799 2,704 242

総社市 13,602 2,325 2,867 7,371 1,351

高梁市 2,327 499 910 2,811 322

新見市 834 505 691 1,089 221

備前市 2,848 938 1,235 4,472 621

瀬戸内市 6,213 1,988 1,678 5,290 787

赤磐市 8,344 2,224 1,104 6,742 1,898

真庭市 2,027 547 1,158 2,054 346

美作市 2,708 721 1,367 3,174 348

浅口市 6,577 1,242 816 5,476 1,066

和気町 2,501 670 723 2,449 459

早島町 3,864 840 936 3,461 195

里庄町 1,859 474 363 2,801 464

矢掛町 2,098 255 715 2,295 101

新庄村 70 0 37 16 7

鏡野町 2,095 329 226 3,585 20

勝央町 2,365 364 820 3,116 78

奈義町 713 151 446 948 334

西粟倉村 103 44 90 166 14

久米南町 603 191 319 1,189 140

美咲町 2,481 387 847 3,152 258

吉備中央町 1,364 420 1,032 1,360 234

総計 265,978 52,327 74,720 213,006 28,068

（計 634,099トリップ）

※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地別に集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。
（１） 区域をまたぐ移動の目的

① 域内から域外への移動（流出）

2.4.2  市区町村ごとの区域をまたぐ移動の状況（平日）
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出勤 登校 業務 私用 その他 総計

■ 出勤のための移動の目的地は、多い順に、岡山市北区29.0%、倉敷市13.3%、岡山市南区9.2%となって

いる。

■ 私用の移動の目的地は、多い順に、岡山市北区26.3%、倉敷市13.５%、岡山市南区１１.9%となっている。

■ 岡山市北区では、域外から入ってくる人が、域外へ出ていく人を大幅に上回っており、トリップ数を比較する

と、出勤目的1.9倍、登校目的2.8倍、私用目的1.5倍となっている。

市区町村 出勤 登校 業務 私用 その他

岡山市北区 77,112 21,429 18,008 56,047 5,950

岡山市中区 22,012 9,263 7,353 20,044 3,106

岡山市東区 13,793 2,771 4,352 13,498 2,562

岡山市南区 24,463 1,514 6,711 25,338 1,811

倉敷市 35,496 6,228 9,987 28,711 2,858

津山市 7,183 2,159 3,599 11,432 802

玉野市 9,359 696 2,022 5,605 558

笠岡市 4,873 1,056 1,184 4,368 866

井原市 3,415 210 1,006 2,277 377

総社市 8,195 3,223 3,652 7,796 774

高梁市 4,246 745 1,084 1,927 266

新見市 879 108 828 364 74

備前市 6,269 446 1,527 1,956 791

瀬戸内市 6,897 146 2,336 4,670 1,061

赤磐市 5,957 247 1,395 5,789 1,445

真庭市 2,980 177 1,592 1,737 665

美作市 3,219 207 1,242 2,173 512

浅口市 3,659 1,188 787 3,707 785

和気町 3,234 0 462 1,905 721

早島町 4,082 0 838 2,790 483

里庄町 2,930 0 374 2,142 228

矢掛町 3,489 269 694 1,743 78

新庄村 0 0 0 51 53

鏡野町 2,163 0 454 2,306 219

勝央町 4,377 148 646 1,338 274

奈義町 1,148 0 467 639 0

西粟倉村 324 0 90 50 0

久米南町 912 97 265 515 120

美咲町 1,223 0 835 1,004 299

吉備中央町 2,089 0 930 1,084 330

総計 265,978 52,327 74,720 213,006 28,068

（計 634,099トリップ）

② 域外から域内への移動（流入）
※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地別に集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。
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徒歩 自転車 二輪車 自動車(運転) 自動車(同乗) 鉄道 路面・バス その他（未記入含む） 総計

■ 市区町村域の外へ出る移動では、ほとんどの場合、自動車が利用されている。

■ 岡山市各区、倉敷市、総社市では、市区町村域外への交通手段として、鉄道も利用されている。また、岡山市

中区及び南区から出る場合は、路線バスの利用も多い。

市区町村 徒歩・自転車 二輪車 自動車 鉄道 路面・バス その他

岡山市北区 7,452 2,619 84,763 11,073 1,507 980

岡山市中区 10,827 1,956 55,057 6,201 6,886 747

岡山市東区 965 712 35,505 6,328 873 457

岡山市南区 8,174 1,862 63,870 5,394 3,667 662

倉敷市 1,986 790 60,840 19,231 71 280

津山市 172 135 19,491 1,201 58 157

玉野市 519 215 18,381 1,369 770 0

笠岡市 122 273 8,592 1,328 0 217

井原市 432 151 6,597 480 107 226

総社市 360 248 22,268 4,509 0 131

高梁市 0 0 5,856 1,013 0 0

新見市 57 0 2,714 569 0 0

備前市 152 51 8,505 1,373 0 33

瀬戸内市 246 116 12,678 2,624 30 262

赤磐市 407 345 16,088 1,604 1,636 232

真庭市 62 0 5,606 419 45 0

美作市 63 30 7,654 464 107 0

浅口市 489 475 12,059 2,036 0 118

和気町 28 99 5,094 1,581 0 0

早島町 929 0 7,621 719 0 27

里庄町 405 172 4,790 461 53 80

矢掛町 83 0 4,969 248 127 37

新庄村 0 0 130 0 0 0

鏡野町 35 0 5,966 123 57 74

勝央町 163 80 6,424 51 25 0

奈義町 0 0 2,441 0 151 0

西粟倉村 0 0 367 6 44 0

久米南町 0 0 2,212 178 0 52

美咲町 267 0 6,294 318 246 0

吉備中央町 93 0 3,897 0 420 0

総計 34,488 10,329 496,729 70,901 16,880 4,772

（計 634,099トリップ）

（2） 区域をまたぐ移動での代表交通手段

① 域内から域外への移動（流出） ※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地別に集計
を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。
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徒歩 自転車 二輪車 自動車(運転) 自動車(同乗) 鉄道 路面・バス その他（未記入含む） 総計

■ 市区町村域外から入ってくる移動では、ほとんどの場合、自動車が利用されている。

■ 鉄道を代表交通手段とするトリップのうち52.0％は、岡山市北区が目的地となっている。そのほか、鉄道に

よる移動の目的地は、多い順に、倉敷市（17.6%）、岡山市中区（10.2％）となっている。

■ 路面電車・バスを代表交通手段とするトリップのうち69.9％は、岡山市北区が目的地となっている。

市区町村 徒歩・自転車 二輪車 自動車 鉄道 路面・バス その他

岡山市北区 16,694 3,161 108,975 36,854 11,797 1,065

岡山市中区 6,195 1,532 45,059 7,208 1,126 658

岡山市東区 1,415 556 31,383 2,365 867 390

岡山市南区 3,699 1,878 52,059 959 934 308

倉敷市 2,023 1,053 67,069 12,451 299 385

津山市 152 113 23,196 1,160 480 74

玉野市 729 159 16,443 498 366 45

笠岡市 514 492 9,747 1,166 144 284

井原市 83 236 6,883 30 53 0

総社市 430 229 20,090 2,471 420 0

高梁市 57 0 6,867 1,124 43 177

新見市 35 0 1,972 246 0 0

備前市 100 293 9,208 1,072 0 316

瀬戸内市 235 108 14,076 310 0 381

赤磐市 141 65 13,941 311 155 220

真庭市 0 0 6,761 311 45 34

美作市 341 83 6,772 55 102 0

浅口市 380 61 8,319 1,321 0 45

和気町 148 0 6,079 95 0 0

早島町 407 100 7,562 124 0 0

里庄町 232 37 5,041 364 0 0

矢掛町 274 0 5,701 179 0 119

新庄村 0 0 104 0 0 0

鏡野町 84 0 4,962 0 0 96

勝央町 57 30 6,565 82 49 0

奈義町 0 0 2,254 0 0 0

西粟倉村 0 0 464 0 0 0

久米南町 0 0 1,734 0 0 175

美咲町 63 57 3,172 69 0 0

吉備中央町 0 86 4,271 76 0 0

総計 34,488 10,329 496,729 70,901 16,880 4,772

（計 634,099トリップ）

② 域外から域内への移動（流入） ※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地別に集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。
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■ 市区町村をまたぐ登校では、鉄道が多く利用されている。

■ 岡山市各区、倉敷市、総社市、瀬戸内市、赤磐市などでは、鉄道で市域外の学校へ通う人が多い。

■ 岡山市北区、中区、東区、倉敷市、総社市、浅口市などでは、鉄道で市域外から通ってくる人が多い。

計 6,171

計 6,171

計31,268

計31,268

＜自動車利用＞ ＜鉄道利用＞

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地
及び目的地別で集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。

※ 自動車利用には、他の人の運転する車両への同乗を含めた。
（３） 移動目的ごとの自動車利用と鉄道利用の差

① 登校目的での移動
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域内→域外
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＜自動車利用＞ ＜鉄道利用＞

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地及び目的地別で集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。

■ 市区町村をまたぐ出勤では、鉄道よりも自動車が利用されている。

■ 自動車利用の場合、ほぼすべての市区町村において、域外への移動と、域外からの移動が行われており、地

域間移動が活発に行われていると言える。

■ 一方、鉄道利用の場合、市町村域をまたいだ移動は限定的である。特に目的地については、岡山市北区や倉

敷市などに偏りが見られる。

※ 自動車利用には、他の人の運転する車両への同乗を含めた。

計209,299

計209,299

計 28,045

計 28,045

② 出勤目的での移動

詳細分析編 53



15,815 

7,391 

3,722 

8,349 

10,225 

3,673 

1,564 

1,149 

716 

2,781 

910 

691 

1,235 

1,580 

1,104 

1,113 

1,367 

768 

723 

936 

363 

595 

37 

226 

820 

446 

90 

319 

847 

1,032 

16,514 

6,916 

4,107 

6,154 

9,486 

3,599 

1,938 

1,060 

923 

3,482 

1,084 

828 

1,483 

2,202 

1,395 

1,547 

1,189 

745 

462 

838 

374 

574 

0 

454 

646 

467 

90 

265 

835 

930 

0 6,000 12,000 18,000

岡山市北区

岡山市中区

岡山市東区

岡山市南区

倉敷市

津山市

玉野市

笠岡市

井原市

総社市

高梁市

新見市

備前市

瀬戸内市

赤磐市

真庭市

美作市

浅口市

和気町

早島町

里庄町

矢掛町

新庄村

鏡野町

勝央町

奈義町

西粟倉村

久米南町

美咲町

吉備中央町

域内→域外

域外→域内

341 

160 

0 

204 

92 

33 

0 

65 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

48 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

383 

131 

0 

76 

311 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

42 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 6,000 12,000 18,000

岡山市北区

岡山市中区

岡山市東区

岡山市南区

倉敷市

津山市

玉野市

笠岡市

井原市

総社市

高梁市

新見市

備前市

瀬戸内市

赤磐市

真庭市

美作市

浅口市

和気町

早島町

里庄町

矢掛町

新庄村

鏡野町

勝央町

奈義町

西粟倉村

久米南町

美咲町

吉備中央町
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■ 自動車利用の場合、ほぼすべての市区町村において、域外への移動と、域外からの移動が行われており、地

域間移動が活発に行われていると言える。

■ 県内の市区町村間での、業務を目的とした移動においては、鉄道はほとんど利用されていない。

計70,587

計70,587

計 943

計 943

＜自動車利用＞ ＜鉄道利用＞

③ 業務目的での移動

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地及び目的地別で集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。

※ 自動車利用には、他の人の運転する車両への同乗を含めた。
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域内→域外

域外→域内

■ 平日の、市区町村間での移動において、私用は、出勤の次に多い移動目的となっている。

■ 出勤のための移動に比べ、私用のための移動での鉄道の利用割合は低い。

■ 自動車利用の場合、岡山市各区や倉敷市に加え、津山市や総社市など、圏域内の中心的な市を目的地とした

移動も多くなっている。

計186,470

計186,470

計 9,746

計 9,746

＜自動車利用＞ ＜鉄道利用＞

④ 私用（買物、通院、私用、その他）での移動

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地及び
目的地別で集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。

※ 自動車利用には、他の人の運転する車両への同乗を含めた。
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出勤 登校 業務 私用 その他 総計

■ 休日に、市区町村域外へ出る目的の大半は、私用となっている。（出勤11.0%、登校1.2％、業務3.5%、私

用７６.２％）

■ 休日における、出勤目的での市区町村域外へのトリップ数は、平日に比べて0.2倍となっている。一方で、

私用での域外へのトリップ数は、平日に比べて1.7倍となっている。

市区町村 出勤 登校 業務 私用 その他

岡山市北区 8,768 1,241 2,880 65,069 9,292

岡山市中区 6,969 467 2,266 43,495 6,626

岡山市東区 4,023 355 1,004 24,313 3,325

岡山市南区 6,378 469 1,878 48,760 2,958

倉敷市 6,752 1,484 2,146 52,040 3,184

津山市 2,788 0 975 10,513 1,508

玉野市 2,390 225 559 12,010 1,823

笠岡市 811 0 527 6,912 427

井原市 945 46 180 4,133 139

総社市 2,647 205 931 16,287 1,717

高梁市 245 0 218 4,476 261

新見市 222 130 205 2,280 0

備前市 1,147 240 714 8,263 976

瀬戸内市 1,264 75 132 10,122 386

赤磐市 1,997 99 340 10,178 1,941

真庭市 648 103 482 5,427 368

美作市 494 0 395 4,715 481

浅口市 901 0 50 7,775 1,301

和気町 486 36 167 2,550 63

早島町 932 0 123 4,932 130

里庄町 537 0 85 4,722 171

矢掛町 307 0 211 3,326 132

新庄村 15 0 0 145 20

鏡野町 413 57 20 4,628 90

勝央町 111 0 244 3,666 438

奈義町 261 34 35 1,316 241

西粟倉村 0 0 0 399 54

久米南町 208 0 47 1,512 162

美咲町 557 105 255 3,810 571

吉備中央町 51 420 75 2,254 578

総計 53,267 5,791 17,144 370,028 39,363

（計 485,593トリップ）

（１） 区域をまたぐ移動の目的

① 域内から域外への移動（流出）

2.4.3  市区町村ごとの区域をまたぐ移動の状況（休日）

※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地別に集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。
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出勤 登校 業務 私用 その他 総計

■ 休日の、私用のための移動の目的地は、多い順に、岡山市北区27.0%、倉敷市15.4％、岡山市南区9.6%と

なっている。

■ 平日と比べて、休日に私用目的での域外からのトリップ数が大幅に増加している市区町村は、岡山市北区（＋

43,979）、倉敷市（＋28,377）、岡山市南区（＋10,190）などである。

市区町村 出勤 登校 業務 私用 その他

岡山市北区 15,500 1,844 4,510 100,026 10,427

岡山市中区 5,021 1,669 1,420 26,972 4,086

岡山市東区 2,155 473 682 21,225 1,610

岡山市南区 4,415 377 1,624 35,528 4,018

倉敷市 8,657 378 1,850 57,088 4,588

津山市 1,604 299 1,304 15,296 1,169

玉野市 818 58 423 9,244 1,488

笠岡市 572 0 162 7,163 557

井原市 503 0 489 3,790 587

総社市 2,801 647 758 17,079 1,154

高梁市 739 0 264 4,271 407

新見市 151 0 168 1,268 299

備前市 825 0 367 8,697 1,338

瀬戸内市 1,207 0 485 8,727 972

赤磐市 886 0 326 9,293 1,356

真庭市 1,148 0 389 7,199 875

美作市 670 0 148 4,293 343

浅口市 958 0 193 7,855 808

和気町 550 0 302 3,810 185

早島町 535 0 215 2,910 222

里庄町 252 0 119 2,767 180

矢掛町 943 46 50 2,812 212

新庄村 69 0 0 187 77

鏡野町 595 0 345 4,647 120

勝央町 738 0 61 596 300

奈義町 417 0 106 1,353 163

西粟倉村 36 0 0 176 55

久米南町 0 0 38 852 201

美咲町 454 0 140 2,533 854

吉備中央町 48 0 206 2,371 712

総計 53,267 5,791 17,144 370,028 39,363

（計 485,593トリップ）

②域外から域内への移動（流入）
※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地別に集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。
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徒歩 自転車 二輪車 自動車(運転) 自動車(同乗) 鉄道 路面・バス その他（未記入含む） 総計

■ 休日は、平日に比べてトリップ数が減少している。（平日634,099→休日485,593、23.4％減）

■ 休日は、平日に比べて全トリップに占める自動車の利用割合が増えている。（平日78.3%→休日88.2%）

■ 休日は、平日に比べて鉄道の利用は66.3%減、路面電車・バスの利用は56.0%減と大幅に減少している。

市区町村 徒歩・自転車 二輪車 自動車 鉄道 路面・バス その他

岡山市北区 4,158 1,265 76,280 3,787 877 883

岡山市中区 5,228 933 48,526 1,669 3,124 343

岡山市東区 355 107 29,179 2,719 437 223

岡山市南区 3,437 1,066 52,677 1,619 1,379 265

倉敷市 685 359 56,953 6,939 79 591

津山市 0 137 15,542 29 41 35

玉野市 165 297 15,611 213 578 143

笠岡市 0 70 7,995 536 0 76

井原市 48 0 5,109 235 0 51

総社市 267 191 19,451 1,541 0 337

高梁市 79 43 4,694 202 0 182

新見市 0 0 2,422 415 0 0

備前市 129 75 10,106 932 0 98

瀬戸内市 105 213 10,574 878 73 136

赤磐市 104 158 13,059 546 626 62

真庭市 167 0 6,580 103 103 75

美作市 109 137 5,562 277 0 0

浅口市 367 116 8,967 379 85 113

和気町 0 0 2,990 312 0 0

早島町 280 0 5,513 184 0 140

里庄町 302 104 5,069 40 0 0

矢掛町 101 74 3,537 225 0 39

新庄村 20 0 160 0 0 0

鏡野町 0 41 5,107 0 0 60

勝央町 28 51 4,361 0 0 19

奈義町 0 0 1,887 0 0 0

西粟倉村 0 0 453 0 0 0

久米南町 0 0 1,868 61 0 0

美咲町 346 0 4,826 36 20 70

吉備中央町 91 54 3,233 0 0 0

総計 16,571 5,491 428,291 23,877 7,422 3,941

（計 485,593トリップ）

（2） 区域をまたぐ移動での代表交通手段

①域内から域外への移動（流出）
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※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地別に集計
を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。
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徒歩 自転車 二輪車 自動車(運転) 自動車(同乗) 鉄道 路面・バス その他（未記入含む） 総計

■ 休日の、鉄道を代表交通手段とするトリップの目的地は、岡山市北区55.1%、倉敷市17.2％、岡山市中区

10.0％となっており、平日と同様の傾向が見られる。

■ 路面電車・バスを代表交通手段とするトリップの目的地は、岡山市北区が77.1%となっており、平日よりも

高い割合となっている。

市区町村 徒歩・自転車 二輪車 自動車 鉄道 路面・バス その他

岡山市北区 7,593 1,833 103,156 13,155 5,720 850

岡山市中区 1,815 545 33,427 2,397 618 366

岡山市東区 220 128 24,464 626 348 359

岡山市南区 1,981 316 42,883 85 339 358

倉敷市 1,382 468 66,054 4,103 102 452

津山市 127 327 18,615 452 20 131

玉野市 457 109 11,154 206 0 105

笠岡市 0 68 8,093 136 0 157

井原市 52 74 5,243 0 0 0

総社市 1,132 208 20,016 916 0 167

高梁市 91 43 5,066 121 85 275

新見市 71 48 1,671 45 0 51

備前市 205 164 9,990 810 0 58

瀬戸内市 111 348 10,676 216 0 40

赤磐市 206 79 11,384 43 111 38

真庭市 107 84 9,273 0 0 147

美作市 103 137 5,141 73 0 0

浅口市 277 72 9,248 100 79 38

和気町 30 0 4,692 91 0 34

早島町 134 0 3,631 117 0 0

里庄町 182 34 3,102 0 0 0

矢掛町 48 0 3,764 156 0 95

新庄村 0 0 273 0 0 60

鏡野町 51 180 5,316 0 0 160

勝央町 0 0 1,666 29 0 0

奈義町 0 0 2,039 0 0 0

西粟倉村 0 0 267 0 0 0

久米南町 97 0 994 0 0 0

美咲町 99 63 3,819 0 0 0

吉備中央町 0 163 3,174 0 0 0

総計 16,571 5,491 428,291 23,877 7,422 3,941

（計 485,593トリップ）

②域外から域内への移動（流入）

※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地別に集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。
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■ 休日は、自動車利用、鉄道利用のいずれにおいても、登校目的での移動が減少する。

■ 吉備中央町や美咲町などでは、平日と比べて、自動車による町外への移動が増加する。

計 1,663

計 1,663

計 3,167

計 3,167

＜自動車利用＞ ＜鉄道利用＞

（３） 移動目的ごとの自動車利用と鉄道利用の差

① 登校目的での移動
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※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地別
に集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。
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■ 休日は、自動車利用、鉄道利用のいずれにおいても、出勤目的での移動が減少する。

計43,396

計43,396

計 4,484

計 4,484

＜自動車利用＞ ＜鉄道利用＞

② 出勤目的での移動

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地及び目的地別で集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。

※ 自動車利用には、他の人の運転する車両への同乗を含めた。
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■ 休日は、自動車利用、鉄道利用のいずれについても、業務目的での移動が減少する。

計15,325

計15,325

計 348

計 348

＜自動車利用＞ ＜鉄道利用＞

③ 業務目的での移動

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地及び目的地別で集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。

※ 自動車利用には、他の人の運転する車両への同乗を含めた。
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＜自動車利用＞ ＜鉄道利用＞
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■ 平日と比べて、自動車利用で1.8倍、鉄道利用で1.5倍に増加している。

■ 自動車利用の場合、平日と同様、岡山市各区、倉敷市、津山市、総社市などを目的地とした移動が多くなって

いる。

■ 鉄道利用の場合、岡山市北区へ入ってくる移動は、平日の1.5倍となっている。

計334,337

計334,337

計 14,194

計 14,194

④ 私用（買物、通院、私用、その他）での移動

※ 回答者の居住市区町村に関わらず、トリップごとの出発地及び
目的地別で集計を行った。

※ 県域をまたぐトリップは除いた。

※ 自動車利用には、他の人の運転する車両への同乗を含めた。
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① 最初に乗った駅
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順 駅名 出勤 登校 業務 私用 その他

1 岡山駅 3,276 1,847 1,049 2,156 221

2 倉敷駅 2,383 2,888 242 976 0

3 新倉敷駅 2,412 2,044 243 1,078 0

4 北長瀬駅 1,818 1,359 208 532 33

5 庭瀬駅 1,749 1,262 166 626 57

6 茶屋町駅 1,203 1,630 94 347 0

7 中庄駅 1,159 1,468 0 562 0

8 総社駅 1,417 1,502 0 102 70

9 妹尾駅 1,105 1,177 93 580 41

10 高島駅 1,842 585 53 145 0

11 瀬戸駅 558 1,549 48 434 0

12 児島駅 973 1,172 251 63 0

13 西大寺駅 720 1,008 0 312 47

14 東岡山駅 1,151 288 0 563 0

15 西阿知駅 956 469 0 323 0

16 上道駅 890 592 0 121 98

17 笠岡駅 956 235 153 286 0

18 和気駅 647 568 0 149 62

19 邑久駅 327 1,067 0 29 0

20 西川原駅 682 173 62 475 0

21 鴨方駅 474 660 0 257 0

22 大多羅駅 464 788 0 94 0

23 金光駅 644 408 48 215 0

24 備前一宮駅 533 468 0 261 33

25 備中高松駅 467 423 43 281 0

26 備中高梁駅 184 499 0 359 0

27 長船駅 279 666 53 29 0

28 清音駅 286 568 0 128 0

29 大元駅 380 157 185 160 63

30 早島駅 563 279 0 66 0

県内全駅の合計 38,099 39,120 3,232 14,054 1,262

■ 平日の、鉄道への乗車目的は、出勤と登校が大半となっている。

■ 私用目的での乗車割合が高い駅は、岡山駅、東岡山駅、西川原駅、備中高梁駅などである。

※ 移動手段に鉄道が含まれているトリップを、最初に乗った駅別に集計した。

※ トリップ数が多い順に上位30駅を表示した。

※ 最初に乗った駅が、軌道（路面電車）の駅または県外の鉄道駅であるものは除いた。

※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ １日のうちに複数回、鉄道に乗った場合は、それぞれを別の移動として集計した。

（計 95,767トリップ）

(1) 利用駅および利用目的

2.5.1  平日の状況

2.5  鉄道駅の利用状況
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② 最後に下りた駅

■ 平日に鉄道を利用する人の多くが、岡山駅で下りている。

■ ほとんどの駅では、下車した目的は出勤または登校となっており、業務や私用のための下車は岡山駅と倉

敷駅に集中している。

順 駅名 出勤 登校 業務 私用 その他

1 岡山駅 18,778 11,721 673 6,883 473

2 倉敷駅 4,281 1,889 304 1,734 129

3 中庄駅 975 2,029 65 398 0

4 西川原駅 405 2,439 131 0 0

5 東岡山駅 266 2,103 42 45 100

6 新倉敷駅 660 1,515 0 354 0

7 北長瀬駅 611 667 116 263 98

8 庭瀬駅 381 1,072 0 241 0

9 西大寺駅 174 1,292 0 0 0

10 大元駅 912 493 0 0 43

11 津山駅 45 1,072 71 258 0

12 総社駅 256 793 0 151 0

13 茶屋町駅 192 479 71 383 0

14 備中高梁駅 522 568 0 25 0

15 服部駅 51 1,042 0 0 0

16 笠岡駅 282 342 0 415 0

17 法界院駅 55 924 0 0 0

18 鴨方駅 173 687 0 35 0

19 高島駅 315 200 0 214 0

20 西阿知駅 0 527 0 185 0

21 児島駅 571 0 57 63 0

22 中国勝山駅 64 618 0 0 0

23 瀬戸駅 214 409 0 47 0

24 里庄駅 471 0 0 33 0

25 金光駅 0 370 65 50 0

26 西片上駅 256 225 0 0 0

27 邑久駅 233 146 54 0 0

28 新見駅 138 258 0 0 0

29 備中高松駅 94 284 0 0 0

30 熊山駅 126 247 0 0 0

県内全駅の合計 34,164 35,936 1,725 12,793 1,008

※ 移動手段に鉄道が含まれているトリップを、最後に下りた駅別に集計した。

※ トリップ数が多い順に上位30駅を表示した。

※ 最後に下りた駅が、軌道（路面電車）の駅または県外の鉄道駅であるものは除いた。

※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ １日のうちに複数回、鉄道に乗った場合は、それぞれを別の移動として集計した。

（計 85,626トリップ）
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徒歩 自転車 バイク 自動車（運転） 自動車（同乗） 路線バス その他 総計

■ 平日の、駅までの移動手段は、徒歩および自転車が多くなっている。

■ 駅までの移動手段として、自動車も多く利用されており、県内全駅の合計で見ると、運転・同乗合わせて

28.1％を占めている。

■ 新倉敷駅、茶屋町駅、児島駅、和気駅、金光駅などは、自動車を自分で運転して駅へ来る割合が特に高い。

■ 路線バスは、岡山駅と倉敷駅を除き、駅までの移動手段としてはあまり利用されていない。

順 駅名 徒歩 自転車 バイク
自動車
（運転）

自動車
（同乗）

路線バス その他

1 岡山駅 3,426 2,328 304 306 769 1,296 120

2 倉敷駅 1,109 3,925 70 249 512 529 95

3 新倉敷駅 1,064 1,559 191 1,327 1,480 156 0

4 北長瀬駅 1,265 2,295 0 131 259 0 0

5 庭瀬駅 2,342 1,267 0 0 251 0 0

6 茶屋町駅 630 1,324 83 722 364 151 0

7 中庄駅 558 1,501 52 572 468 38 0

8 総社駅 992 992 0 331 776 0 0

9 妹尾駅 916 725 100 148 1,055 0 52

10 高島駅 1,315 1,103 0 0 207 0 0

11 瀬戸駅 838 185 0 371 1,113 82 0

12 児島駅 482 799 49 496 633 0 0

13 西大寺駅 455 853 0 363 416 0 0

14 東岡山駅 752 734 0 199 317 0 0

15 西阿知駅 646 906 0 50 146 0 0

16 上道駅 570 404 64 268 258 137 0

17 笠岡駅 170 321 160 231 437 121 190

18 和気駅 200 244 32 450 500 0 0

19 邑久駅 82 495 0 75 696 75 0

20 西川原駅 727 564 0 0 101 0 0

21 鴨方駅 352 360 53 159 467 0 0

22 大多羅駅 854 268 0 79 145 0 0

23 金光駅 291 238 0 437 349 0 0

24 備前一宮駅 970 325 0 0 0 0 0

25 備中高松駅 393 459 0 152 210 0 0

26 備中高梁駅 365 0 0 25 617 35 0

27 長船駅 182 565 0 101 179 0 0

28 清音駅 402 497 0 0 83 0 0

29 大元駅 894 51 0 0 0 0 0

30 早島駅 272 208 99 190 139 0 0

県内全駅の合計 32,993 31,139 1,399 9,005 17,950 2,635 646

※ 移動手段に鉄道が含まれているトリップを、最初に乗った駅別に集計した。

※ トリップ数が多い順に上位30駅を表示した。

※ 最初に乗った駅が、軌道（路面電車）の駅または県外の鉄道駅であるものは除いた。

※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ １日のうちに複数回、鉄道に乗った場合は、それぞれを別の移動として集計した。

（計 95,767トリップ）

① 最初に乗った駅までの移動手段

(２) 二次交通の利用状況
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順 駅名 徒歩 自転車 バイク
自動車
（運転）

自動車
（同乗）

路線バス その他

1 岡山駅 27,250 3,775 0 258 107 6,634 504

2 倉敷駅 5,292 2,191 0 0 0 736 118

3 中庄駅 2,608 454 0 166 0 122 117

4 西川原駅 2,496 479 0 0 0 0 0

5 東岡山駅 453 1,777 0 42 45 0 239

6 新倉敷駅 1,363 624 0 109 0 308 125

7 北長瀬駅 1,310 406 0 0 39 0 0

8 庭瀬駅 1,415 232 0 0 0 0 47

9 西大寺駅 1,466 0 0 0 0 0 0

10 大元駅 835 613 0 0 0 0 0

11 津山駅 988 305 0 0 71 82 0

12 総社駅 451 749 0 0 0 0 0

13 茶屋町駅 367 342 0 209 0 207 0

14 備中高梁駅 980 0 0 52 0 83 0

15 服部 駅 1,093 0 0 0 0 0 0

16 笠岡駅 781 0 0 0 82 51 125

17 法界院駅 537 442 0 0 0 0 0

18 鴨方駅 895 0 0 0 0 0 0

19 高島駅 376 268 0 0 0 85 0

20 西阿知駅 712 0 0 0 0 0 0

21 児島駅 538 85 0 0 0 68 0

22 中国勝山駅 682 0 0 0 0 0 0

23 瀬戸駅 623 0 0 0 0 47 0

24 里庄駅 209 219 76 0 0 0 0

25 金光駅 370 0 0 50 0 0 65

26 西片上駅 481 0 0 0 0 0 0

27 邑久駅 310 54 0 0 69 0 0

28 新見駅 240 75 0 0 0 81 0

29 備中高松駅 378 0 0 0 0 0 0

30 熊山駅 373 0 0 0 0 0 0

県内全駅の合計 59,960 14,108 76 954 521 8,576 1,431

■ 平日の、駅からの移動手段は、主に徒歩となっており、県内全駅の合計で見ると70.0%を占めている。

■ 自転車は、徒歩に次いで利用の多い移動手段となっているが、利用されている駅が限定的である。

■ 東岡山駅、大元駅、総社駅、法界院駅、里庄駅などは、自転車利用の割合が特に高い。また、割合はそれほど

高くないが、岡山駅と倉敷駅は、移動手段として自転車をされたトリップの数が多い。

■ 岡山駅では、路線バスも駅からの移動手段として多く利用されている。

※ 移動手段に鉄道が含まれているトリップを、最後に下りた駅別に集計した。

※ トリップ数が多い順に上位30駅を表示した。

※ 最後に下りた駅が、軌道（路面電車）の駅または県外の鉄道駅であるものは除いた。

※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ １日のうちに複数回、鉄道に乗った場合は、それぞれを別の移動として集計した。

（計 85,626トリップ）

② 最後に下りた駅からの移動手段
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＜最初に乗った駅の利用時間帯＞

※ 移動手段に鉄道が含まれているトリップを、最初に乗車した駅および最後に下りた駅別に集計した。

※ 乗車と下車の合計トリップ数が多い順に、上位30駅を表示した。

※ 軌道（路面電車）の駅または県外の鉄道駅であるものは除いた。

※ 移動目的が帰宅または不明であるものも含めた。

※ 最初に乗った駅の利用時間帯は「出発地を出た時刻」、最後に下りた駅の利用時間帯は「目的地への
到着時刻」による。

■ 多くの駅で、朝（5～8時台）または夕方以降（16～24時台）に利用が集中し、日中（９～15時台）の利用が少

なくなっている。

■ 乗車の状況を見ると、岡山駅、服部駅などは、朝～日中の利用は少ないが、夕方は多くなる。一方、総社駅、妹

尾駅、上道駅、大多羅駅などは、朝の利用は多いが、日中～夜は少なくなる。

(３) 時間帯別の利用状況
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＜最後に下りた駅の利用時間帯＞

※ 移動手段に鉄道が含まれているトリップを、最初に乗車した駅および最後に下りた駅別に集計した。

※ 乗車と下車の合計トリップ数が多い順に、上位30駅を表示した。

※ 軌道（路面電車）の駅または県外の鉄道駅であるものは除いた。

※ 移動目的が帰宅または不明であるものも含めた。

※ 最初に乗った駅の利用時間帯は「出発地を出た時刻」、最後に下りた駅の利用時間帯は「目的地への
到着時刻」による。

■ 下車の状況を見ると、岡山駅、西川原駅、服部駅などは、朝～日中の利用は多いが、夕方以降は少なくなる。

一方、妹尾駅、上道駅、和気駅などは、朝～日中の利用は少ないが、夕方以降は多くなる。
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出勤 登校 業務 私用 その他 総計

■ 休日の、鉄道への乗車目的は、私用が多くなっている。

順 駅名 出勤 登校 業務 私用 その他

1 岡山駅 232 454 255 3,343 563

2 倉敷駅 379 602 0 1,916 88

3 新倉敷駅 409 257 0 1,255 0

4 西大寺駅 51 185 78 1,204 77

5 中庄駅 52 85 125 1,196 0

6 笠岡駅 448 0 0 799 49

7 茶屋町駅 287 84 0 779 0

8 庭瀬駅 205 199 0 403 292

9 総社駅 246 0 0 663 165

10 妹尾駅 0 82 0 657 231

11 西阿知駅 39 217 0 692 0

12 北長瀬駅 139 176 65 453 58

13 瀬戸駅 322 70 0 382 51

14 高島駅 194 68 0 464 82

15 児島駅 291 0 0 444 49

16 備前一宮駅 0 0 129 549 0

17 東岡山駅 196 116 68 254 0

18 大多羅駅 232 118 0 204 0

19 東総社駅 72 70 0 390 0

20 備中高松駅 63 143 100 222 0

21 木見駅 62 0 0 443 0

22 足守駅 257 0 0 241 0

23 金光駅 189 0 0 181 124

24 伊部駅 0 0 0 203 270

25 法界院駅 0 0 0 428 0

26 上道駅 87 0 0 277 62

27 鴨方駅 49 0 0 359 0

28 彦崎駅 287 0 0 75 0

29 早島駅 242 0 0 0 111

30 西川原駅 64 0 0 286 0

県内全駅の合計 6,660 4,423 1,167 23,247 2,727

※ 移動手段に鉄道が含まれているトリップを、最初に乗った駅別に集計した。

※ トリップ数が多い順に上位30駅を表示した。

※ 最初に乗った駅が、軌道（路面電車）の駅または県外の鉄道駅であるものは除いた。

※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ １日のうちに複数回、鉄道に乗った場合は、それぞれを別の移動として集計した。

（計 38,224トリップ）

① 最初に乗った駅

(1) 利用駅および利用目的

2.5.2  休日の状況
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出勤 登校 業務 私用 その他 総計

■ 休日も、平日と同様、鉄道を利用する人の多くが岡山駅で下車している。

■ 休日に、私用のために倉敷駅で下車する人は、平日の1.7倍となっており、岡山駅の1.4倍を上回っている。

■ 伊部駅での下車が多いのは、調査対象日に、備前焼まつりが開催されていたためと考えられる。

順 駅名 出勤 登校 業務 私用 その他

1 岡山駅 3,250 932 370 9,313 1,018

2 倉敷駅 1,075 347 0 2,938 195

3 西川原駅 0 782 99 82 0

4 伊部駅 0 0 0 799 109

5 新倉敷駅 60 174 0 401 209

6 中庄駅 127 286 0 325 0

7 東岡山駅 53 284 0 199 95

8 北長瀬駅 97 89 0 352 88

9 西大寺駅 0 357 68 77 47

10 津山駅 0 103 0 313 0

11 法界院駅 0 288 0 84 0

12 庭瀬駅 59 178 0 46 0

13 宇野駅 137 0 0 136 0

14 早島駅 0 0 0 269 0

15 東総社駅 129 0 0 123 0

16 茶屋町駅 73 0 0 175 0

17 備前西市駅 88 0 0 44 111

18 総社駅 0 143 0 79 0

19 高島駅 85 0 0 133 0

20 倉敷市駅 0 0 0 172 37

21 西阿知駅 0 0 0 142 49

22 服部駅 0 0 0 178 0

23 吉備津駅 0 0 0 167 0

24 長船駅 51 0 0 112 0

25 備中高梁駅 36 0 0 121 0

26 矢掛駅 0 0 0 156 0

27 笠岡駅 0 0 0 87 49

28 上の町駅 0 0 0 123 0

29 児島駅 68 0 0 49 0

30 瀬戸駅 0 116 0 0 0

県内全駅の合計 5,581 4,207 632 18,142 2,046

※ 移動手段に鉄道が含まれているトリップを、最後に下りた駅別に集計した。

※ トリップ数が多い順に上位30駅を表示した。

※ 最後に下りた駅が、軌道（路面電車）の駅または県外の鉄道駅であるものは除いた。

※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ １日のうちに複数回、鉄道に乗った場合は、それぞれを別の移動として集計した。

（計 3０，６０８トリップ）

② 最後に下りた駅
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順 駅名 徒歩 自転車 バイク
自動車
（運転）

自動車
（同乗）

路線バス その他

1 岡山駅 1,866 842 0 298 626 809 406

2 倉敷駅 1,232 1,162 52 156 274 109 0

3 新倉敷駅 299 713 0 287 573 0 49

4 西大寺駅 133 341 0 327 794 0 0

5 中庄駅 251 649 52 293 213 0 0

6 笠岡駅 54 302 0 258 620 62 0

7 茶屋町駅 205 329 0 361 255 0 0

8 庭瀬駅 782 66 0 0 162 0 89

9 総社駅 495 270 0 72 237 0 0

10 妹尾駅 372 0 0 0 598 0 0

11 西阿知駅 542 308 0 0 98 0 0

12 北長瀬駅 519 329 0 0 43 0 0

13 瀬戸駅 525 168 0 34 98 0 0

14 高島駅 419 389 0 0 0 0 0

15 児島駅 295 132 0 62 224 71 0

16 備前一宮駅 486 149 0 0 43 0 0

17 東岡山駅 315 256 0 63 0 0 0

18 大多羅駅 281 134 0 64 75 0 0

19 東総社駅 311 0 0 0 221 0 0

20 備中高松駅 348 0 0 63 117 0 0

21 木見駅 258 62 0 44 141 0 0

22 足守駅 257 82 0 0 159 0 0

23 金光駅 106 0 0 183 205 0 0

24 伊部駅 473 0 0 0 0 0 0

25 法界院駅 345 83 0 0 0 0 0

26 上道駅 193 62 0 0 87 84 0

27 鴨方駅 0 49 0 86 273 0 0

28 彦崎駅 277 85 0 0 0 0 0

29 早島駅 133 58 0 114 48 0 0

30 新見駅 160 60 0 0 99 0 0

県内全駅の合計 16,198 8,911 133 3,560 7,701 1,177 544

■ 休日の、駅までの移動手段は、徒歩が最も多くなっており、平日と比べると自転車の利用割合は低くなって

いる。

■ 休日も、駅までの移動手段として自動車が一定程度利用されており、県内全駅の合計で見ると、運転・同乗

合わせて29.5%を占めている。

■ 駅まで車を運転して来る割合が高い駅は、西大寺駅、中庄駅、茶屋町駅、金光駅、鴨方駅、早島駅などである。

■ 路線バスは、岡山駅を除き、駅への移動手段としてはあまり利用されていない。

※ 移動手段に鉄道が含まれているトリップを、最初に乗った駅別に集計した。

※ トリップ数が多い順に上位30駅を表示した。

※ 最初に乗った駅が、軌道（路面電車）の駅または県外の鉄道駅であるものは除いた。

※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

※ １日のうちに複数回、鉄道に乗った場合は、それぞれを別の移動として集計した。

（計 38,224トリップ）

① 最初に乗った駅までの移動手段

(２) 二次交通の利用状況
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※ 移動手段に鉄道が含まれているトリップについて、最後に降りた駅ごとに集計した。

※ トリップ数が多い順に上位30駅を表示した。

※ 最後に降りた駅が、軌道（路面電車）の駅または県外の鉄道駅であるものは除いた。

※ 移動目的が帰宅または不明であるものは除いた。

順 駅名 徒歩 自転車 バイク
自動車
（運転）

自動車
（同乗）

路線バス その他

1 岡山駅 12,131 310 0 0 185 2,083 174

2 倉敷駅 3,209 515 0 38 0 793 0

3 西川原駅 845 118 0 0 0 0 0

4 伊部駅 908 0 0 0 0 0 0

5 新倉敷駅 333 174 0 0 65 272 0

6 中庄駅 480 0 127 131 0 0 0

7 東岡山駅 376 255 0 0 0 0 0

8 北長瀬駅 329 177 0 82 0 38 0

9 西大寺駅 472 0 0 38 0 0 39

10 津山駅 416 0 0 0 0 0 0

11 法界院駅 84 288 0 0 0 0 0

12 庭瀬駅 283 0 0 0 0 0 0

13 宇野駅 73 85 0 0 0 0 115

14 早島駅 196 0 0 73 0 0 0

15 東総社駅 252 0 0 0 0 0 0

16 茶屋町駅 248 0 0 0 0 0 0

17 備前西市駅 199 44 0 0 0 0 0

18 総社駅 44 143 0 0 35 0 0

19 高島駅 133 85 0 0 0 0 0

20 倉敷市駅 209 0 0 0 0 0 0

21 西阿知駅 0 142 0 0 49 0 0

22 服部 駅 178 0 0 0 0 0 0

23 吉備津駅 167 0 0 0 0 0 0

24 長船駅 51 0 0 36 76 0 0

25 備中高梁駅 118 0 0 0 0 39 0

26 矢掛駅 156 0 0 0 0 0 0

27 笠岡駅 49 49 0 0 38 0 0

28 上の町駅 123 0 0 0 0 0 0

29 児島駅 117 0 0 0 0 0 0

30 瀬戸駅 116 0 0 0 0 0 0

県内全駅の合計 23,250 2,670 156 398 538 3,225 371

■ 休日も、駅からの移動手段は主に徒歩となっており、県内全駅の合計で見ると76.0%を占めている。

■ 休日の自転車の利用割合は、県内全駅の合計で8.7%となっており、平日の16.5%よりも低い。

■ 岡山駅では、平日と同様、移動手段として路線バスが多く利用されている。

（計 3０，６０８トリップ）

② 最後に下りた駅からの移動手段
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■ 休日は、平日に比べて日中（９～15時台）に利用する割合が高くなっている。

■ 休日は、平日に比べて夕方以降の乗車が少なくなっており、16時以降に乗車する人がいない駅もある。

＜最初に乗った駅の利用時間帯＞

※ 移動手段に鉄道が含まれているトリップを、最初に乗車した駅および最後に下りた駅別に集計した。

※ 乗車と下車の合計トリップ数が多い順に、上位30駅を表示した。

※ 軌道（路面電車）の駅または県外の鉄道駅であるものは除いた。

※ 移動目的が帰宅または不明であるものも含めた。

※ 最初に乗った駅の利用時間帯は「出発地を出た時刻」、最後に下りた駅の利用時間帯は「目的地への
到着時刻」による。

(３) 時間帯別の利用状況
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■ 休日は、平日に比べて朝（5～8時台）の下車が少なく、９時より前に下車する人がいない駅もある。また、全

体的に下車する時間帯が遅くなっており、笠岡駅、西阿知駅などでは、19時以降に下車する割合が特に高く

なっている。

＜最後に下りた駅の利用時間帯＞

※ 移動手段に鉄道が含まれているトリップを、最初に乗車した駅および最後に下りた駅別に集計した。

※ 乗車と下車の合計トリップ数が多い順に、上位30駅を表示した。

※ 軌道（路面電車）の駅または県外の鉄道駅であるものは除いた。

※ 移動目的が帰宅または不明であるものも含めた。

※ 最初に乗った駅の利用時間帯は「出発地を出た時刻」、最後に下りた駅の利用時間帯は「目的地への
到着時刻」による。
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第３章 今後の検討課題について
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調査日における外出の目的および移動方法は、【図1】、【図2】のとおりであり、登校目的の移動を除いて、

主な移動手段は自動車となっている。

本県の公共交通は、マイカーの普及による利用者の減少が、公共交通全体の利便性低下を招き、さらにマ

イカー依存が進むという悪循環に陥っていることから、公共交通の活性化のためには、マイカー利用から公

共交通利用への転換を図る必要がある。

【図1】 2.1.1(2) 外出の目的

【図２】 2.1.２ 移動目的別の代表交通手段分担率

３.１ 現状と課題

3.1.1  県民の移動特性
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居住市区町村内での移動と、居住市区町村外への移動の割合は【図3】のとおりである。

域外への移動割合が高い市区町村については、地域間を結ぶ道路や公共交通網が十分に整備されてい

るために活発な移動が行われている可能性もあるが、地域内に必要とする施設がないために、やむなく地

域外に出ている可能性も否定できないことから、今後、本調査データと、市町村等が把握している各種の

情報を突合し、さらなる分析を行う必要がある。

【図３】 2.1.4 居住している市区町村の区域外への移動状況
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70歳以上の高齢者は、現に運転免許を保有していない人が多く、今後免許返納を行う可能性も高いこと

から、公共交通の利用促進を進めるにあたって、行動変容を促しやすい層と考えられる。

【図５】のとおり、高齢者が多く利用する施設は、「商業施設・商店」および「医療・福祉・厚生施設」と

なっていることから、公共交通体系の整備にあたっては、これらの施設へのアクセスのしやすさについて配

慮する必要がある。

【図５】 2.2.1(1) 私用目的のトリップ数・年代別

3.1.２ 地域内交通の改善に向けた課題

【図4】 １.2.３(3) 自動車運転免許の保有状況

＜男性＞ ＜女性＞
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地域住民の移動ニーズは様々であることから、できるだけ多くの人にとって使いやすい公共交通体系を

構築するためには、地域内の限られた輸送資源を効率よく運用する必要がある。

目的地への到着時刻を施設の種別ごとに集計したところ、【図6】のとおり、施設によって到着時刻のピー

クが異なっていることから、今後、公共交通事業者や市町村、施設等と連携し、時間帯ごとに、運行経路や

ダイヤが、地域住民の移動ニーズと合致しているか検証していく必要がある。

【図6】 2.2.2 自動車(自分で運転)による施設への到着時刻（平日）

(1) 商業施設・商店

（2） 医療・福祉・厚生施設

（3） 学校・幼稚園・保育所・教育施設
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【図７】 2.１.３(1) 出発時刻別・移動手段別の延べ移動回数（平日）

【図7】のとおり、平日の朝・夕など、全体の移動ニーズが多くなる時間帯については、スクールバス等へ

の混乗や、自家用有償旅客運送（交通空白地）の活用などにより、車両や人員の不足分を補う方策も検討

する必要がある。

また、利用者が特定の時間帯に集中すると、過大な設備投資や、公共交通従事者の負担増、他の時間帯の

利便性低下などにつながることから、公共交通事業者や、企業・商業施設等と連携し、移動が集中する時

間帯を避けた利用（オフピーク出勤など）を呼び掛けるなど、利用時間の平準化図っていくことも必要と

考えられる。

【図8】 2.2.2(2)  自動車(他の人が運転する車両へ同乗)による医療・福祉・厚生施設への到着時刻（平日）

医療・福祉・厚生施設については、【図8】のとおり、他の人の自動車に同乗して移動する高齢者が多いこと

から、市町村や医療・福祉機関等と連携して、一般の乗合交通（路線バス等）では移動が困難な住民を把握

した上で、デマンド交通や自家用有償旅客運送（福祉輸送）などによる支援を検討する必要がある。

詳細分析編 82



本県の公共交通において、市区町村をまたぐ広域の移動は、主に鉄道が担っている。

ＪＲの主要な駅の利用状況は【図9】のとおりで、岡山駅を目的地（下車駅）とする移動がほとんどであり、出

勤および通学目的での利用が多いことから、県北地域の昼間・夜間は運行本数が極端に少ないなど、一部路

線以外の利便性向上が図られにくい状況となっている。

このため、岡山駅以外を目的地（下車駅）とする利用や、昼間・夜間の利用を増やすことにより、本県の鉄道

ネットワーク全体を活性化させ、利便性の向上につなげていく必要がある。

3.1.３ 広域交通の改善に向けた課題

【図9】 2.5.1(1) 鉄道駅の利用状況（平日）

①最初に乗った駅と、移動目的 ②最後に下りた駅と、移動目的
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【図10】 2.5.1(2) 鉄道駅の利用状況（平日）

①最初に乗った駅と、駅までの移動手段 ②最後に下りた駅と、駅からの移動手段

ＪＲ各駅における二次交通の利用状況は【図10】のとおりである。

自宅等から駅までの移動手段としては、徒歩・自転車のほか、自動車も多く利用されていることから、鉄

道の利用促進にあたっては、駅に接続するバス等の利便性を高めるとともに、駅周辺の駐車場や送迎用

ロータリー整備を進めていくことも効果的であると考えられる。

一方、下車駅からの移動手段については、一部の駅を除き、ほぼ徒歩のみとなっていることから、駅の周

辺に最終目的地がない場合には、鉄道が移動手段として選ばれていないことが分かる。このため、既に駅

からの移動手段として利用可能な公共交通が整備されている場合は、時刻表や路線図のオープンデータ

化や、デマンド交通のネット予約システムの導入を進め、地域外から来る人なども利用しやすい環境を整

えていく必要がある。また、駅からの移動手段が未整備の場合は、市町村と連携して、駅の徒歩圏外にある

企業や商業施設の洗い出しを行い、当該企業等の意見も踏まえて、駅からの移動手段の確保を検討するこ

とも必要と考えられる。
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【図11】のとおり、休日は、公共交通の利用が少なく、自動車の同乗利用が多い。また、20～50歳代を中

心として「商業施設・商店」、「飲食店」、「宿泊・娯楽施設」への移動が多くなっていることと併せると、家族や

友人と、自動車に乗り合わせて「お出かけ」をしていると考えられる。

複数人がまとまって移動する場合、単に移動にかかる経費や時間などを考えれば、公共交通機関よりも自

動車のほうが優位である。このため、自動車から公共交通への転換を促すには、交通事業者等と連携し、公

共交通での移動の行程や、乗ること自体を「お出かけ」として楽しめるような方策を検討していく必要が

ある。

3.1.4  休日の公共交通活性化に向けた課題

【図11】 2.１.３（２） 出発時刻別・移動手段別の延べ移動回数(休日）

【図11】 2.2.1（1） 私用目的のトリップ数・年代別（休日）
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３.２ 今後の検討の進め方

3.２.1  目指す方向

地域内交通広域交通（鉄道）

駅まで・駅からの

移動手段がある

県内すべての路線で十分な

運行本数が確保されている

一人での移動が困難な人

も、安心して外出できる

行きたい時間に、

行きたい場所へ行ける

公共交通の時刻・経路が

誰でも、簡単に分かる

誰もが安心して暮らせる「生き活き岡山」の実現に向けて、鉄道やバス、デマンド交通など、地域の多様な

輸送資源を総動員して、県内のどこに住んでいても、行きたい時間に、行きたい場所へ移動できる、利便性

が高く、持続可能な公共交通体系を構築する必要がある。

3.２.２ 地域内交通の改善に向けた検討の進め方

住民の移動ニーズは地域によって様々であることから、市町村ごとに設置する「地域公共交通会議（活性化

法法定協議会）」において、国・自治体の担当者や地元交通事業者、住民、利用者などの関係者が一堂に会

し、地域の公共交通のあるべき姿を共有しながら、具体的な取組について検討を行うことが望ましい。

県は、地域の実情に応じた取組が進むよう、専門的・広域的な観点から必要な助言を行うほか、会議での議

論を踏まえ、市町村等が実施する調査・研究や、実証運行などの取組に対して支援する。

(1) 検討主体

① さらなる現状分析

(２) 今後、検討が必要と考えられる取組の例

・ 本調査以外の統計調査や、各種アンケート結果等による、移動ニーズの追加分析

・ 現行の公共交通体系と、住民の移動ニーズの比較検証

・ 医療・福祉関係機関等との連携による、移動困難者の把握

・ 地域内にある、利用可能な輸送資源の棚卸し（バス、タクシー、スクールバス、施設送迎車両など）
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3.２.3 広域交通の改善に向けた検討の進め方

市町村をまたぐ広域交通については、「岡山県ＪＲ在来線利用促進検討協議会」など、県主催による検討の

場を設置し、市町村や交通事業者等と連携した取組を進める。

(1) 検討主体

② 利便性が高く、持続可能な公共交通体系の構築

・ 移動ニーズに合わせた、既存の公共交通体系の見直し

・ 輸送資源が不足している地域・時間帯における、代替交通（自家用有償旅客運送など）の確保

・ 特定の時間帯に利用者が集中する場合の、利用時間の平準化

③ 利用促進の取組

・ 様々な機会を捉えた呼びかけの実施

・ 商業施設、医療・福祉施設、企業等との連携

① さらなる現状分析

(２) 今後、検討が必要と考えられる取組の例

・ JRの保有データ等による、移動ニーズの追加分析

・ 現行の鉄道ダイヤおよび二次交通の接続状況と、住民の移動ニーズの比較検証

・ 駅の徒歩圏外にある企業や商業施設の把握

② 利便性が高く、持続可能な公共交通体系の構築

・ 駅までの移動手段の確保

・ 駅からの移動手段の確保

・ 地域外からの来訪者等が二次交通を利用しやすい環境の整備

・ 特定の時間帯に利用者が集中する場合の、利用時間の平準化

③ 利用促進の取組

・ 県内全域を対象とした利用促進キャンペーンの実施

・ 様々な機会を捉えた呼びかけの実施

・ 商業施設、医療・福祉施設、企業等との連携

3.２.４ 休日の公共交通活性化に向けた検討の進め方

休日の「お出かけ」需要の掘り起こしについては、生活交通としての利用とは異なるアプローチが必要であ

ることから、今後、県及び市町村の観光担当部署等と連携し、取組を検討していくこととする。

詳細分析編 87



令和６(2024)年３月

岡山県県民生活部 県民生活交通課

〒700-8570 岡山県岡山市北区内山下二丁目４番６号

TEL:086-226-7291／ FAX:086-232-5354

https://www.pref.okayama.jp/soshiki/25/


